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Vorwort

Diese Norm wurde vom Normenausschuss Bauwesen (NABau), Arbeitsausschuss 00.70.00 ,,Schallschutz im
Stadtebau” unter Mittragerschaft des Normenausschusses Akustik, LArmminderung und Schwingungstechnik
(NALS) im DIN und VDI erarbeitet.

Anhang A dieser Norm ist informativ.
DIN 18005 Schallschutz im Stéddtebau besteht aus:

— Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung

— Bbl1zuTeil 1: Berechnungsverfahren — Schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche
Planung

— Teil 2: Ldrmkarten — KartenméBige Darstellung von Schallimmissionen

Anderungen

Gegendiber DIN 18005-1:1987-05 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Die Norm wurde véllig Gberarbeitet.

b) Die Rechenverfahren wurden durch Verweise auf andere Regelwerke ersetzt. Nur fir Gerdusche von
Verkehrsanlagen werden im Anhang einfache Schéatzverfahren angegeben. Der Untertitel wurde deshalb
geandert.

Frithere Ausgaben
DIN 18005-1: 1971-05, 1987-05

1 Anwendungsbereich
Diese Norm gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung.

Sie richtet sich an Gemeinden, Stadteplaner, Architekten und Bauaufsichtsbehdrden. Sie gilt nicht fur die
Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Die Ermittlung der Schallimmissionen der verschiedenen Arten von Schallquellen wird hier nur sehr
vereinfachend dargestellt. Fir die genaue Berechnung wird auf einschldgige Rechtsvorschriften und
Regelwerke verwiesen. Fir die Abschatzung der zu erwartenden Schallimmissionen von StraBen-, Schienen-
und Schiffsverkehr werden im Anhang A Diagramme angegeben.

In DIN 18005-1 Bbl 1 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechnische Orien-
tierungswerte angegeben.

Fur die kartenméaBige Darstellung von Schallimmissionen gilt DIN 18005-2 und fir Schallimmissionspléane
DIN 45682.
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2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthélt durch datierte oder undatierte Verweisungen Festlegungen aus anderen Publikationen.
Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text zitiert, und die Publikationen sind
nachstehend aufgefiihrt. Bei datierten Verweisungen gehéren spatere Anderungen oder Uberarbeitungen
dieser Publikationen nur zu dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei
undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publikation (einschlieBlich
Anderungen).

DIN 1320:1997-06, Akustik — Begriffe.

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau — Anforderungen und Nachweise.

DIN 4109, Berichtigung 1, Berichtigungen zu DIN 4109/11.89, DIN 4109 Bbl 1/11.89 und DIN 4109 Bbl 2/11.89.
E DIN 4109, Beiblatt 1, Schallschutz im Hochbau — Ausfihrungsbeispiele und Rechenverfahren.

E DIN 4109, Beiblatt 1/A1, Schallschutz im Hochbau — Ausfiihrungsbeispiele und Rechenverfahren; Anderung
Al

DIN 4109, Beiblatt 2, Schallschutz im Hochbau — Hinweise fiir Planung und Ausfiihrung; Vorschldge fiir einen
erhéhten Schallschutz; Empfehlungen fiir den Schallschutz im eigenen Wohn- oder Arbeitsbereich.

DIN 4109/A1, Schallschutz im Hochbau — Anforderungen und Nachweise; Anderung A1.

DIN 18005-1 Bbl 1, Schallschutz im Stéddtebau — Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stddtebauliche
Planung.

DIN 18005-2:1991-09, Schallschutz im Stddtebau — Teil 2: Ldrmkarten — KartenméBige Darstellung von
Schallimmissionen.

DIN 45645-1, Ermittlung von Beurteilungsregeln aus Messungen — Teil 1: Gerduschimmission in der
Nachbarschatft.

DIN 45682, Schallimmissionspléne.

E DIN 45684-1, Akustik — Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Landeplédtzen — Teil 1: Berechnungs-
verfahren.

E DIN 45684-2, Akustik — Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Landepldtzen — Teil 2: Messverfahren.
DIN 45684, Ermittlung von Fluggerduschimmissionen an Landeplétzen (in Vorbereitung).
DIN 45691, Gerduschkontingentierung (in Vorbereitung).

DIN ISO 9613-2, Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996).

Akustik 04, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen (Information
LAkustik 04“ der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-Zentralamt Minchen. Ausgabe 1990."

BauNVO, 4. Verordnung tiber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung — BauNVO). In
der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. I, 1990, Nr. 3, S.132-141, zuletzt geandert
durch Art. 3 Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG v. 22. 4. 1993, Nr. 16 (BGBI. I, 1993 S. 466-488)
BGBI. III/FNA 213-1-2.2

BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschiitterungen und dhnliche Vor?énge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG), vom 15. Méarz 1974
in der Fassung von 14. Mai 1990.°

Fluglarmgesetz, Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm, vom 30. Mérz 1971, BGBI. I, 1971, Nr. 28, S. 282-287,
zuletzt gedndert durch BBauGAndG vom 8. Dezember 1986.?

Fluglarmleitlinie, Leitlinie zur Beurteilung von Flugldrm. Unterausschuss ,L&rmbekdmpfung® des Lé&nder-
ausschusses fiir Immissionsschutz, Stand 14. Mai 1997.%

Zu beziehen durch: Drucksachenzentrale BO Karlsruhe, Stuttgarter Stra3e 61 a, 76137 Karlsruhe.

Zu beziehen durch: Deutsches Informationszentrum fir Technische Regeln (DITR) im DIN Deutsches Institut far
Normung e.V., 10771 Berlin (Hausanschrift: BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin).

Zu beziehen durch Immissionschutzbehérden der Lander.
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Landeplatz-Fluglarmleitlinie, Leitlinie zur Ermittlung und Beurteilung der Flugldrmimmissionen in der
Umgebung von Landeplédtzen durch die Immissionsschutzbehérden der Lédnder (Landeplatz-Flugldrmleitlinie).
Landerausschuss fiir Immissionsschutz, Stand 14. Mai 1997.%

Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibus-
bahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 4. Auflage. Schriftenreihe des Bayerischen Landes-
amtes fir Umweltschutz.”

RLS-90, Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990; Der Bundesminister flr Verkehr.?

Schall 03, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen; (Information Akustik 03);
Ausgabe 1990; Deutsche Bundesbahn; Bundesbahn-Zentralamt Minchen."

Sportanlagenlarmschutzverordnung, Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Sportanlagenldrmschutzverordnung — 18. BiImSchV), vom 18. Juli 1991, BGBI. I, 1991,
Nr. 45, S. 1588-1596.”

TA Larm, Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Ldrm) vom 26. August 1998, GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515).?

VDI 3745-1, Beurteilung von Schie3gerduschimmissionen.

Verkehrslarmschutzverordnung, Sechzehnte Verordnung  zur  Durchfiihrung  des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. I,
1990, Nr. 27, S. 1036-1052.7)

3 Begriffe
In dieser Norm sind alle Pegel A-bewertet und werden in dB angegeben.

ANMERKUNG Die Einheit Dezibel (dB) wird haufig mit dem Zusatz A in Klammern versehen [dB(A)], um zu betonen,
dass es sich um einen Pegel mit der Frequenzbewertung A handelt.

Fir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden Begriffe.

3.1
Schallimmission

Einwirken von Schall (auf ein Gebiet oder einen Punkt des bestrahlten Gebietes) [DIN 1320:1997-06]

3.2
Beurteilungspegel L,

GroBe zur Kennzeichnung der Starke der Schallimmission wéhrend der Beurteilungszeit T, unter
Bericksichtigung von Zuschldgen oder Abschlégen flr bestimmte Gerdusche, Zeiten oder Situationen. Wenn
keine Zu- oder Abschldge zu berlcksichtigen sind, ist der &quivalente Dauerschallpegel der Beurteilungs-
pegel [DIN 1320:1997-06] (siehe auch DIN 45645-1, RLS-90 und Schall 03)

ANMERKUNG Der Beurteilungspegel ist der mit den Orientierungswerten nach Beiblatt1 oder mit
Immissionsrichtwerten oder Immissionsgrenzwerten zu vergleichende Pegel. Beurteilungszeiten sind hier fir den Tag die
Zeit von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und flr die Nacht die Zeit von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr. Fir nach der TA Larm zu
beurteilende Anlagen sowie Sport- und Freizeitanlagen ist in der Nacht die volle Stunde (z. B. 01.00 Uhr bis 02.00 Uhr)
mit dem hdchsten Beurteilungspegel maBgebend, zu dem die Anlage relevant beitragt.

Zu beziehen durch: Drucksachenzentrale BO Karlsruhe, Stuttgarter StraBe 61 a, 76137 Karlsruhe.

Zu beziehen durch: Deutsches Informationszentrum fir Technische Regeln (DITR) im DIN Deutsches Institut fir
Normung e.V., 10771 Berlin (Hausanschrift: BurggrafenstraBe 6, 10787 Berlin).

Zu beziehen durch Immissionschutzbehdérden der Lénder.
Zu beziehen durch: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Blrgermeister-Ulrich-StraBe 160, 86179 Augsburg.

Zu beziehen durch: Geschéaftsstelle der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV),
Konrad-Adenauer-Str. 13, 50996 Koln.
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3.3
Schallemission

das Abstrahlen von Schall [DIN 1320:1997-06]
ANMERKUNG In dieser Norm betrifft das die in Abschnitt 7 genannten Schallquellen.

34
Schallleistungspegel Ly

zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhéltnisses der Schallleistung zur Bezugsschallleistung P, = 1 pW
[DIN 1320:1997-06]
Ly=10-1g (P/107*W) dB (1)

ANMERKUNG Da die Starke der Schallimmission nach dieser Norm nur durch zeitliche Mittelwerte (Beurteilungspegel)
gekennzeichnet wird, ist fir die Berechnung der Schallimmission auch immer von der Uber die Beurteilungszeit
gemittelten Schallleistung auszugehen.

3.5
Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly-

logarithmisches Maf3 fir die von einer Linienschallquelle oder Teilen davon je Langeneinheit abgestrahlte
Schallleistung P’
Ly -=10-1g (P/10"*Wm™) dB 2)

ANMERKUNG Obwohl nicht der Pegel, sondern die Schallleistung auf die Lange bezogen wird, ist auch die
Benennung ,ldangenbezogener Schallleistungspegel” gebrauchlich.

3.6
Emissionspegel L,

Pegel, der fur Verkehrswege anstelle des Pegels der langenbezogenen Schallleistung verwendet wird (siehe
RLS-90 und Schall 03)
ANMERKUNG Der Emissionspegel ist etwa 19 dB niedriger als L.

3.7
Pegel der flachenbezogenen Schallleistung Ly,

logarithmisches Maf fir die von einer flachenhaften Schallquelle (oder Teilen davon) je Flacheneinheit
abgestrahlte Schallleistung P"":

Ly~ =10 -1g (P”/10"*Wm™) dB (3)

ANMERKUNG Obwohl nicht der Pegel, sondern die Schallleistung auf die Flache bezogen wird, ist auch die
Bezeichnung ,flachenbezogener Schallleistungspegel“ gebrauchlich.

4 Schallausbreitung

4.1 Ungehinderte Schallausbreitung
4.1.1 Punktschallquellen

Fir die Schallausbreitungsrechnung kann jede Schallquelle, deren gréBte Ausdehnung weniger als die Halfte
des Abstands ihres Mittelpunkts von dem betrachteten Immissionsort betragt, durch eine Punktschallquelle in
ihrem Mittelpunkt ersetzt werden (siehe auch DIN ISO 9613-2). Dabei ist vorausgesetzt, dass nicht
verschiedene Teile der Quelle (z. B. Verkehrsweg, Parkplatz) unterschiedlich stark gegen den Immissionsort
abgeschirmt sind.

Der von einer Punkischallquelle erzeugte Schallpegel nimmt bei ungehinderter Schallausbreitung mit
zunehmendem Abstand insbesondere dadurch ab, dass sich die abgestrahlte Schallleistung auf immer
gréBere Kugelflachen verteilt. Hinzu kommen Zusatzdédmpfungen durch Absorption in der Luft und Boden-
und Wettereinflisse. Bis etwa 200 m Abstand betrdgt die Pegelabnahme (siehe Bild 1) etwa 6 dB je
Abstandsverdopplung.
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Bild 1 — Differenz AL zwischen dem von einer Punktschallquelle am Boden bei ungehinderter
Schallausbreitung ohne Zusatzdampfung durch Boden- und Wettereinfliisse erzeugten
Beurteilungspegel und ihrem Schallleistungspegel als Funktion des Abstandes s
(AL=-[101g(2 - & - /1 m®) + s/200 m)] dB gilt fir Verkehrs- und Anlagengeréusche)

ANMERKUNG Bei Schallausbreitung in Bodennéhe sind die Schallpegel in gréBeren Abstdénden von der Quelle
tatsachlich etwas niedriger als nach Bild 1. Wenn die Schallausbreitung tber eine gréBere Wasserflache erfolgt, kann
die Pegelabnahme dagegen weniger als 6 dB je Abstandsverdopplung betragen.

4.1.2 Linienschallquellen

Der Verkehr auf einer StraBe oder einem Schienenweg kann fiir die Schallausbreitungsrechnung als eine
Linienschallquelle angesehen werden.

Bei einer im Verhéltnis zum Abstand vom Immissionsort langen geraden Linienschallquelle mit tber ihre
Lange gleich bleibender Emission nimmt der Schallpegel bei ungehinderter Schallausbreitung mit jeder
Verdopplung des Abstands nur um etwa 4 dB ab.

Wenn die Linienschallquelle nicht lang und gerade oder die Emission nicht auf ihrer ganzen Lange gleich ist,
oder wenn keine ungehinderte Schallausbreitung herrscht, wird sie fiir die Berechnung in ausreichend kleine
Teilstlicke unterteilt, die durch Punktschallquellen ersetzt werden kdnnen (siehe Bild 2). Die Beurteilungs-
pegel von allen Teilstlicken werden dann nach 4.4 zum Gesamtbeurteilungspegel zusammengefasst.



Normen-Download-Beuth-Verwaltungsgemeinschaft Lechfeld-KdNr.8075305-LfNr.8971236001-2019-07-23 16:45

DIN 18005-1:2002-07

Unterteilung in Teilschallguellen

nicht erforderlich, weil (<055 erforderlich, weil (2055

Linienschallquelle
(z.B. Sfraﬁj

Flachenschallquelle
(z.B. Industriegebiet)

Bild 2 — Unterteilung in Teilschallquellen
4.1.3 Flachenschallquellen

Fir die Schallausbreitungsrechnung kénnen geplante Industrie- oder Gewerbegebiete, Parkplatze oder
Sportanlagen oder Teile davon als Flachenschallquellen mit gleichmaBig lber sie verteilter Schallemission
betrachtet werden.

Nahe einer solchen Flachenschallquelle nimmt der Schallpegel bei ungehinderter Ausbreitung mit
zunehmendem Abstand zunachst nur allmahlich ab. Erst bei Abstdnden vom Schwerpunkt der Flache, die
grof3 im Verhaltnis zu ihrer gréBten Ausdehnung /sind, nimmt er wie bei einer Punktschallquelle ab.

Wenn der Abstand nicht gro3 im Verhéltnis zu ihrer gréBten Ausdehnung ist (siehe Bild 2), oder wenn
verschiedene Teile einer Flachenschallquelle gegen einen Immissionsort verschieden stark abgeschirmt sind,
wird die Flache fur die Berechnung der Schallimmission in ausreichende kleine Teilflachen unterteilt, die durch
Punktschallquellen ersetzt werden kénnen. Die Beurteilungspegel von allen Teilflachen werden dann nach 4.4
zum Gesamtbeurteilungspegel zusammengefasst.

4.2 Abschirmung durch Hindernisse

Wenn sich zwischen Schallquelle und Immissionsort bauliche Anlagen, Bodenerhebungen oder andere
Hindernisse (z. B. Schallschutzwande oder Schallschutzwélle) befinden, die mindestens so hoch sind, dass
sie die Sichtverbindung zwischen Immissionsort und Schallquelle unterbrechen, tritt eine zusatzliche
Pegelminderung ein (siehe 5.3).

4.3 Schallpegelerh6hung durch Reflexion

Befinden sich nahe der Schallquelle oder dem Immissionsort gréBBere Flachen (z. B. Mauern, Hausfronten), so
kann sich der von der Schallquelle erzeugte Beurteilungspegel am Immissionsort durch den von diesen
Flachen reflektierten Schall erhéhen. Der Einfluss der Reflexion wird dadurch berlcksichtigt, dass die
reflektierende Flache durch die in ihr gespiegelte Schallquelle (,Spiegelschallquelle”, siehe Bild 3) ersetzt und
fur diese eine getrennte Ausbreitungsrechnung durchgefihrt wird.

ANMERKUNG Wenn die Originalschallquelle gegen einen Empfanger abgeschirmt ist, kdnnen Spiegelschallquellen die
Schallimmission wesentlich bestimmen.
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Bild 3 — Spiegelung einer Schallquelle
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4.4 Zusammenwirken mehrerer gleichartiger Schallquellen

Der resultierende Beurteilungspegel L. .., von mehreren Schallquellen oder Teilschallquellen i der gleichen Art
mit den Beurteilungspegeln L.;, die zusammengefasst werden sollen, wird nach folgender Gleichung
berechnet

Liges = 101g = 10%"si (4)

ANMERKUNG 1 Kommt zu einer Schallquelle eine zweite hinzu, so kann die Pegelerhdhung auch nach Bild 4
bestimmt werden.

Schallpegelunterschied (dB)
0 1 2 3 L 5 6 78910 1520
| L PPl 1]
| | | | | |
3 2,5 2 1,5 1 0,5 0

dB zum grof3eren Pegel addieren

Bild 4 — Pegelerh6hung durch eine zweite Schallquelle

Um den Summenpegel von mehr als zwei Schallquellen (auch Teilschallquellen oder Spiegelschallquellen) zu
bestimmen, kann zunachst mit Hilfe von Bild 4 der resultierende Schallpegel der beiden leisesten berechnet werden;
dann kénnen beide zusammen als eine betrachtet, dazu die Pegelerhdhung durch die drittleiseste addiert werden usw.

ANMERKUNG 2 Zwei (zehn) Schallquellen mit gleichen Beurteilungspegeln erzeugen zusammen einen um 3 dB
(10 dB) héheren Beurteilungspegel als eine allein. Eine Verringerung der Zahl gleich lauter Schallquellen auf die Halfte
(auf ein Zehntel) verringert den Beurteilungspegel um 3 dB (10 dB).

5 Grundsatzlich mégliche MaBnahmen zur Minderung der Schallimmission
5.1 Minderung der Schallemission, Blindeln von Schallquellen

Verringert sich der Schallleistungspegel einer Quelle um einen bestimmten Betrag, so verringern sich die von
ihr erzeugten Beurteilungspegel in ihrem gesamten Einwirkungsbereich in der Regel um den gleichen Betrag.
Deshalb ist MaBnahmen zur Minderung der Schallemission stets der Vorzug vor anderen MaBnahmen zu
geben, die den Beurteilungspegel nur 6rtlich begrenzt mindern.

So konnen flr Industrie- oder Gewerbegebiete im Bebauungsplan Emissionsbeschrankungen festgesetzt
werden (siehe 7.5).

Um die insgesamt durch Schall belastete Flache mdglichst gering zu halten, ist anzustreben, laute Anlagen
moglichst rdumlich zusammenzufassen (zu bundeln), z. B. gewerbliche Anlagen mit Verkehrsanlagen,
StraBen mit Schienenwegen.
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5.2 Zuordnung von Flachen, ausreichende Abstédnde
5.2.1 Allgemeines

In der stadtebaulichen Planung sind nach § 50 BImSchG die flr bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schéadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden
werden.

Da der von einer Schallquelle erzeugte Beurteilungspegel mit dem Abstand abnimmt, sollte zunéchst stets
versucht werden, zwischen schutzbedurftigen Gebieten und lauten Schallquellen ausreichende Abstande ein-
zuhalten. Ist das nicht méglich, muss durch andere MaBnahmen fir angemessenen Schallschutz gesorgt
werden.

5.2.2 Verkehrswege

Fir einige Arten von Verkehrswegen sind in Tabelle 1 beispielhaft Abstdnde angegeben, die bei
ungehinderter Schallausbreitung (freier Sichtverbindung) ungeféhr erforderlich sind, um bestimmte Beur-
teilungspegel nachts nicht zu Uberschreiten. Tabelle 1 zeigt nur die GréBenordnungen. Im konkreten Einzelfall
sind die erforderlichen Abstdnde aus den prognostizierten Verkehrsdaten zu berechnen (siehe 7.1 bis 7.4).

Tabelle 1 — Abstand, der von der Achse eines Verkehrsweges ohne SchallschutzmaBnahmen bei
ungehinderter Schallausbreitung (Sichtverbindung) etwa eingehalten werden muss, um den
angegebenen Beurteilungspegel nachts nicht zu liberschreiten

Beurteilungspegel nachts
dB
Art des Verkehrsweges 55 | s0 | 45 | 40
Abstand von der Achse
m
StraBe:
— Bundesautobahn 450 800 1300 1800
— BundesstraBBe 100 200 450 800
— LandesstraBBe 40 70 150 330
— GemeindestraBBe 20 40 90
Schiene:
— Fernverkehrsstrecke 190 400 750 1200
— Nahverkehrsstrecke 100 240 500 850
— Nahverkehrsstrecke ohne Giterverkehr 20 40 100 220
— StraBenbahnlinie 10 20 40

ANMERKUNG Die Abstande nach Tabelle 1 gelten etwa fur

— StraBenverkehr auf nicht geriffeltem Gussasphalt als Fahrbahnbelag mit folgenden Verkehrsdaten:
— Bundesautobahn: 60 000 Kfz/24 h, keine Geschwindigkeitsbeschrankung,
— BundesstrafBe: 15 000 Kfz/24 h, zulassige Hochstgeschwindigkeit 100/80 km/h,
— LandesstraBe: 6 000 Kfz/24 h, zulassige Hochstgeschwindigkeit 100/80 km/h,
— GemeindestraBe: 3 000 Kfz/24 h, zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

— Schienenverkehr auf Strecken mit nicht besonders iberwachten Gleisen auf Betonschwellen mit folgenden Verkehrsdaten:
— Fernverkehr: 200 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 200 km/h,
— Nahverkehr mit Giterziigen: 100 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 160 km/h,
— Nahverkehr ohne Giiterziige: 50 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 120 km/h,
— StraBenbahn (10-min-Takt): 200 Zugvorbeifahrten/24 h, maximale Fahrgeschwindigkeit 60 km/h.

10
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5.2.3 Industrie- und Gewerbegebiete

Wenn die Art der unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, ist fir die Berechnung der in der Umgebung
eines geplanten Industrie- oder Gewerbegebietes ohne Emissionsbegrenzung (siehe 7.5) zu erwartenden
Beurteilungspegel dieses Gebiet als eine Flachenschallquelle mit folgenden flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln anzusetzen:

— Industriegebiet, tags und nachts 65 dB;
— Gewerbegebiet, tags und nachts 60 dB.

Bei ungehinderter Schallausbreitung (freier Sichtverbindung) kénnen die zur Einhaltung verschiedener Beur-
teilungspegel ungefahr erforderlichen Abstande auch aus Tabelle 2 abgelesen werden.

Tabelle 2 — Abstand, der vom Rand eines geplanten rechteckigen Industrie- oder Gewerbegebietes
ohne Gerauschkontingentierung bei ungehinderter Schallausbreitung (freier Sichtverbindung) etwa
eingehalten werden muss, um einen vorgegebenen Beurteilungspegel nicht zu iliberschreiten

Beurteilungspegel der Geradusche aus
Industriegebiet/Gewerbegebiet
dB
60/55 | 5550 | 50145 | 4540 | 4035 35/...
Flache Abstand vom Rand des Gebietes
ha m
1 25 50 100 200 350 600
2 30 70 150 300 500 800
5 35 95 200 400 700 1200
10 40 100 300 550 950 1500
20 50 150 400 700 1200 1900
50 60 200 550 1000 1700 2600
100 70 300 700 1300 2100 3100
200 80 350 850 1600 2500 3600
500 95 450 1100 2000 3100 4400

Vor der Ausweisung neuer schutzbedirftiger Gebiete im Einwirkungsbereich bestehender Industrie- und
Gewerbegebiete sind die erforderlichen Abstédnde aus den dort vorhandenen oder noch zuldssigen
Schallemissionen zu ermitteln.

5.3 Abschirmung
In vielen Fallen kann die Schallimmission durch Abschirmung verringert werden.

Durch Schallschutzwande oder -wélle oder Flhrung eines Verkehrsweges in Troglage kénnen gegeniber
freier Sichtverbindung Minderungen des Beurteilungspegels um bis 15 dB erreicht werden, allerdings nur far
Immissionsorte, flr die Wand, Wall oder Béschungskante die Sichtverbindung auf die Schallquelle deutlich
Uberragt (in Bild 5 A > 0).

Legende

1 Schallquelle

2 Schallschutzwand
3 Immissionsort

Bild 5 — Effektive H6he h; einer Schallschutzwand

11
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Mitunter kénnen auch nicht schutzbedulrftige Gebaude (z. B. eine Garagenzeile) die Aufgabe einer
Schallschutzwand Ubernehmen.

Eine Abschirmeinrichtung ist umso wirksamer, je gréBer ihre effektive Héhe ist und je ndher sie an der
Schallquelle oder dem Immissionsort liegt.

Bei StraBen und Schienenwegen muss die Uberstandslénge d; der Abschirmeinrichtung nach beiden Seiten
ein Mehrfaches ihres Abstands s vom Immissionsort betragen (siehe Bild 6).

Legende

1 Verkehrsweg

2 Schallschutzwand
3 Immissionsort

Bild 6 — Uberstandslinge d; einer Abschirmeinrichtung an einer StraBe oder einem Schienenweg

In Stadtgebieten scheiden Abschirmeinrichtungen als wirksame MaBnahme hé&ufig aus, weil die zu
schitzende Bebauung zu hoch und zu nahe an der StraB3e ist und/oder weil die Abschirmeinrichtung wegen
der Nahe der nachsten Kreuzung(en) keine ausreichende Lénge haben kann.

Eine geschlossene und mdglichst hohe Bebauung stellt fir den Bereich dahinter eine besonders wirksame
Abschirmung dar.

Am wirksamsten ist bei StraBen und Schienenwegen die Verlegung in einen Tunnel oder eine Einhausung,
die die Schallausbreitung véllig unterbindet.

Bepflanzungen haben in aller Regel einen vernachlédssigbar geringen Einfluss auf die Schallausbreitung.

5.4 Vermeiden von unerwiinschten Reflexionen

Bei Wéanden kann die Reflexion durch eine schallabsorbierende Verkleidung ihrer der Quelle zugewandten
Seite weitgehend unterdriickt oder der reflektierte Schall durch Neigung der Wand nach oben gerichtet
werden (siehe Bild 7). Wo mdglich, sollten Gebaude so ausgerichtet werden, dass der Schall durch sie nicht
auf Fenster von Aufenthaltsrdumen reflektiert wird.

Bild 7 — Neigung einer Schallschutzwand

12
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5.5 Schalltechnisch giinstige Anordnung von Gebéauden

Die Anordnung der Gebdude hat erheblichen Einfluss auf die Schallausbreitung. Zwischen H&userzeilen
senkrecht zu einem Verkehrsweg (also parallel zur Schallausbreitungsrichtung) breitet sich der Schall
ungehindert aus. Beide Fassaden solcher Zeilen sind dem Schall voll ausgesetzt (A in Bild 8).

Bild 8 — Einfluss der Anordnung von Gebéuden auf die Schallausbreitung

Werden Hauser dagegen parallel zur StraBe (d. h. quer zur Schallausbreitungsrichtung) angeordnet, so liegen
die Ruckseiten im ruhigen Schallschatten (B in Bild 8). Allerdings ist darauf zu achten, dass nicht durch
andere Gebaude (C in Bild 8) Schall auf diese Riickseiten reflektiert wird.

Schalltechnisch gunstig ist stets eine geschlossene, mdglichst hohe und selbst nicht schutzbedirftige Rand-
bebauung, die ruhige Innenbereiche schafft.

Wo bei bereits bestehender Randbebauung Schall durch Baullicken in ein Gebiet eindringt, sollten diese nach
Maoglichkeit geschlossen werden — wenn nicht durch Gebaude, dann beispielsweise durch (transparente)
(Schallschutz-)Wande oder Garagen.

Stellplatze und Garagen in gegen den ubrigen Verkehr abgeschirmten Bereichen (z. B. Innenhéfen) sollten
mdglichst vermieden werden.

5.6 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Bei Gebauden, die einseitig durch Verkehrsgerdusche belastet sind, kénnen schutzbedurftige Rdume und
AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) haufig dadurch ausreichend geschiitzt werden, dass sie
auf der larmabgewandten Seite angeordnet werden.

Bei zu hohen Pegeln vor der Fassade kénnen wenigstens die Innenrdume durch schallddmmende
AuBenbauteile, in der Regel Fassaden und Fenster (siehe DIN 4109), geschitzt werden. Fur ausreichende
BellUftung auch bei geschlossenen Fenstern miissen gegebenenfalls schallddmmende Liftungseinrichtungen
eingebaut werden.

Verglaste Vorbauten (,Wintergarten) gewdhren ausreichenden Schallschutz der Innenrdume mitunter auch
noch dann, wenn die Fenster zur Dauerliiftung etwas geéffnet (gekippt) bleiben.

ANMERKUNG Bei schutzbedirftigen Gebauden in Abstdnden unter etwa 50 m vom né&chsten Gleis eines
Schienenverkehrsweges kdnnen besondere MaBnahmen zum Schutz gegen Erschiitterungen und durch den Boden als
~Sekundarer Luftschall“ in das Gebaude Ubertragene Gerausche erforderlich werden.

13
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6 Larmminderungsplane

Nach § 47 a BImSchG haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden in Gebieten,
in denen schéadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche hervorgerufen werden oder zu erwarten sind, die
Belastungen durch die einwirkenden Gerauschquellen zu erfassen und ihre Auswirkungen auf die Umwelt
festzustellen. Gegebenenfalls haben sie fir Wohngebiete und andere schutzbedirftige Gebiete
Larmminderungsplane aufzustellen, wenn die Beseitigung oder Verminderung der schéadlichen
Umwelteinwirkungen ein abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige Schallquellen erfordert. Hierzu
wird auf DIN 45682 und DIN 45691 verwiesen.

ANMERKUNG Im Rahmen der La&rmminderungsplanung durchgefiihrte Untersuchungen und aufgestellte Plane kénnen
im Einzelfall schalltechnische Einzelgutachten und Berechnungen nach Abschnitt 7 ganz oder teilweise ersetzen.

7 Die wichtigsten Schallquellen und einschlagige Vorschriften
7.1 StraBenverkehr, Parkplatze

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen werden nach den RLS-90 berechnet. Sie kénnen
nach A.2 abgeschéatzt werden.

Sowohl bei der Planung von StraBen als auch von schutzbedirftigen Nutzungen in ihren
Einwirkungsbereichen ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl 1 anzustreben. Unab-
hangig davon sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraBen die verbindlichen
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung zu beachten, bei deren Uberschreiten gegebenen-
falls Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen oder Entschadigungen nach dem BImSchG besteht.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche von o6ffentlichen Parkplatzen und von Parkplatzen, die nicht ge-
nehmigungsbediirftigen Sportanlagen zuzuordnen sind, werden nach 4.5 von RLS-90 berechnet. Soweit in
Landervorschriften vorgesehen, gilt das auch fur Parkplatze von Freizeitanlagen.

Fir andere Parkplatze wird das Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie angewendet; in der Regel
genugt das Verfahren, bei dem die Gerduschemissionen aus Parksuch-, Ein- und Ausparkverkehr
zusammengefasst werden. Die Gerdusche von Parkplatzen auf Geldanden von Anlagen nach 7.5 und 7.6
werden wie Gerdusche dieser Anlagen beurteilt.

ANMERKUNG Die Emission eines Parkplatzes wird wesentlich durch die Anzahl der Stellplatze, die Haufigkeit der
Bewegungen (Ein- oder Ausparken) je Stunde sowie die Art der Fahrzeuge und des Parkplatzes bestimmt.

7.2 Schienenverkehr, Rangierbahnhofe

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrswegen werden nach der Richtlinie
Schall 03, von Rangierbahnhéfen und Umschlagbahnhéfen nach der Richtlinie Akustik 04 berechnet. Sie
kénnen flr Schienenverkehrswege nach A.3 abgeschétzt werden.

Sowohl bei der Planung von Schienenwegen als auch von schutzbediirftigen Nutzungen in ihren Einwirkungs-
bereichen ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl 1 anzustreben. Beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von Schienenwegen sind zudem die verbindlichen Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung zu beachten, bei deren Uberschreiten gegebenenfalls Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen oder Entschadigungen nach dem BImSchG besteht.

7.3 Luftverkehr

Fir Verkehrsflughéafen, die dem Linienverkehr angeschlossen sind, und militdrische Flugplatze, die dem
Betrieb von Flugzeugen mit Strahltriebwerken zu dienen bestimmt sind, werden nach dem Fluglarmgesetz
Schutzzonen mit Baubeschrankungen festgesetzt.

Die Fluglarmleitlinie des L&nderausschusses fir Immissionsschutz (LAI) gibt Hinweise zur Ausweisung von
Siedlungsbeschrénkungsbereichen im Sinne von § 16 des Fluglarmgesetzes.

Fir Landeplatze kénnen die Gerauschimmissionen nach E DIN 45684-1, E DIN 45684-2 oder nach der
Landeplatz-Fluglarmleitlinie des Landerausschusses fir Immissionsschutz ermittelt werden. Die Landeplatz-
Fluglarmleitlinie enthélt dariiber hinaus Hinweise zur Beurteilung der Fluglarmimmissionen an Landepléatzen
sowie zur Ausweisung von Planungszonen fur die Siedlungsbeschréankung.

14



Normen-Download-Beuth-Verwaltungsgemeinschaft Lechfeld-KdNr.8075305-LfNr.8971236001-2019-07-23 16:45

DIN 18005-1:2002-07

7.4 Schiffsverkehr

Wenn keine Messergebnisse vorliegen, kann die Schallimmission vom gewerblichen Schiffsverkehr auf
Flissen und Kanélen nach den RLS-90 berechnet werden, indem fir die Berechnung an Stelle eines Motor-
schiffes, Schleppzuges oder Schubverbandes 3 Lkw mit der Geschwindigkeit 80 km/h (entspricht L =52 dB)
angenommen werden. Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich vom Schiffsverkehr auf Flissen und
Kanélen kénnen auch nach A.4 abgeschéatzt werden.

7.5 Gewerbliche Anlagen

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm in Verbindung
mit DIN ISO 9613-2 berechnet.

Die Genehmigung fir Errichtung und Betrieb gewerblicher Anlagen wird von der Einhaltung der
Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) abhangig gemacht. Bei der
Aufstellung von Bebauungsplénen fur Industrie- und Gewerbegebiete ist dafir Sorge zu tragen, dass die
Immissionsrichtwerte nicht bereits von Anlagen ausgeschdpft werden kénnen, die nur einen Teil der Flache
des Gebietes einnehmen, wodurch die beabsichtigte Nutzung der lbrigen Teile des Gebietes eingeschrénkt
werden wirde.

Wenn bei einem geplanten Industrie- oder Gewerbegebiet die Abstdénde nach 5.2.3 von schutzbedurftigen
Gebieten nicht eingehalten werden kdénnen, muss es deshalb in Anwendung von § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2
BauNVO in Teilflaichen untergliedert werden, fir die die zuldssigen Emissionen durch Festsetzung von
Gerduschkontingenten begrenzt werden (siehe DIN 45691).

Wenn neue schutzbedirftige Gebiete ohne ausreichende Abstédnde von bestehenden gewerblichen Anlagen,
Industrie- oder Gewerbegebieten ausgewiesen werden, kann dies zu einer Beschrénkung der gewerblichen
Nutzung fihren.

7.6 Sport- und Freizeitanlagen
7.6.1 Sportanlagen

Bei der Beurteilung von immissionschutzrechtlich nicht genehmigungsbediirftigen Sportanlagen ist die
Sportanlagenlarmschutzverordnung zu beachten. Sie sieht tagsiiber Ruhezeiten als getrennte Beurteilungs-
zeiten mit eigenen Immissionsrichtwerten vor, nachts ist die unglinstigste volle Stunde maBgebend. Nach
dieser Verordnung sind die Beurteilungspegel aller auf einen Immissionsort einwirkenden Sportanlagen nach
Gleichung (4) zusammenzufassen. Fir andere Sportanlagen gilt die TA Larm.

7.6.2 SchieBanlagen

Zur Ermittlung und Beurteilung der Gerdusche von SchieBanlagen bis Kaliber 20 mm enthalt die TA L&rm
eigene Regelungen auf der Grundlage der VDI 3745-1. Damit wird die wegen seiner auffalligen
Impulshaltigkeit besondere Stérwirkung des SchieBlarms beriicksichtigt.

7.6.3 Freizeitanlagen

Die Beurteilung der Gerdusche von Freizeitanlagen richtet sich nach Landervorschriften.
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Anhang A
(informativ)

Vereinfachte Schétzverfahren fiir Verkehrsanlagen

A.1 Allgemeines

Mit Hilfe der in diesem Anhang angegebenen Diagramme kénnen die vom Verkehr auf unterschiedlichen
Verkehrsanlagen erzeugten Beurteilungspegel abgeschéatzt werden. Die Diagramme gelten fir im Verhaltnis
zum Abstand lange, gerade Verkehrswege und ungehinderte Schallausbreitung (freie Sichtverbindung vom
Immissionsort auf die Quelle).

A.2 StraBenverkehr
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Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV) (KfZ/24 Stunden) —
Korrekturen fiir Sonderfalle
Zulassige Hochstgeschwindigkeit StraBenoberflache
— auf Autobahnen 80 km/h oder — offenporiger Asphalt auf AuBerortsstraBen mit zuldssigen
auf StadtstraBen 30 km/h: — 2,5 dB Hoéchstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h: — 3 dB

— unebenes Pflaster auf StraBen mit zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten von 50 km/h und mehr: + 6 dB

— unebenes Pflaster auf StraBen mit zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten von 30 km/h und mehr: + 3 dB

Befindet sich ein Immissionsort in weniger als 100 m Entfernung von einer Lichtsignalanlage, sollte
ein Zuschlag von 2 dB auf den Beurteilungspegel erfolgen. Auch die Beurteilungspegel fir
Immissionsorte in StraBenschluchten (beidseitige, mehrgeschossige und geschlossene Bebauung)
sollten mit 2 dB beaufschlagt werden.

StraBengattung

Bundes-, Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbindungsstraie
Stadt- und GemeindestraBen

Autobahn

Bild A.1 — Diagramm zur Abschéatzung des Beurteilungspegels von StraBenverkehr fiir verschiedene
Absténde als Parameter, Tag
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Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV) (KfZ/24 Stunden) —

Korrekturen flr Sonderfalle

Zuléssige Hochstgeschwindigkeit StraBenoberflache
— auf Autobahnen 80 km/h oder — offenporiger Asphalt auf AuBerortsstraBen mit zuléssigen
auf StadtstraBen 30 km/h: — 2,5 dB Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 60 km/h: — 3 dB

— unebenes Pflaster auf StraBen mit zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und mehr: + 6 dB

— unebenes Pflaster auf StraBen mit zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten von 30 km/h und mehr: + 3 dB

Befindet sich ein Immissionsort in weniger als 100 m Entfernung von einer Lichtsignalanlage, sollte
ein Zuschlag von 2 dB auf den Beurteilungspegel erfolgen. Auch die Beurteilungspegel fur
Immissionsorte in StraBenschluchten (beidseitige, mehrgeschossige und geschlossene Bebauung)
sollten mit 2 dB beaufschlagt werden.

StraBengattung

Bundes-, Landes-, Kreis- und
Gemeindeverbindungsstral3e
Stadt- und GemeindestraBBen

Autobahn

Bild A.2 — Diagramm zur Abschéatzung des Beurteilungspegels von StraBenverkehr fiir verschiedene
Abstande als Parameter, Nacht

Den Diagrammen in Bild A.1 und Bild A.2 kann der ungefahre Wert des Beurteilungspegels vom Verkehr auf
einer Autobahn oder StraBBe als Funktion der durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke DTV und des
Abstandes des Immissionsortes von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens entnommen werden.

ANMERKUNG Die Diagramme gelten fur nicht geriffelten Gussasphalt als StraBenbelag, bei Autobahnen, Bundes-,
Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen ohne Geschwindigkeitsbeschrankung, bei GemeindestraBen fiir eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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A.3 Schienenverkehr
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BE F E 15
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30 L L 10
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06 08 1
Anzahl der Zige/h am Streckenguerschnitt, tags (6.00-22.00 Uhr) —
= 2
_ | E 5 c
S| £ §, £ 9 § A Fernverkehr: V. .. =200 km/h; Guterverkehrsanteil tags etwa 10%
s < i < R S | B Nahverkehr mit Giterziigen:  V__, = 160 km/h; Guterverkehrsanteil tags etwa 15%
g % 2 % 2 G | C Nahverkehr ohne Giiterziige: V. = 120 km/h; Giterverkehrsanteil tags etwa 0%
£| Z0 | Z6 | & | D StraBenbahn: V_. =60km/h
A B C D Im Beurteilungspegel ist die geringe Stérwirkung des Schienenverkehrs mit einem
Abschlag von 5 dB(A) berlcksichtigt.

Bild A.3 — Diagramm zur Abschéatzung des Beurteilungspegels von Schienenverkehr fiir verschiedene
Absténde als Parameter, Tag
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Anzahl der Zige/h am Streckenquerschnitt, nachts {6.00-22.00 Uhr) ——
= 2
_ | E 5 c
S| £ §, £ 9 § A Fernverkehr: V. .. =200 km/h; Guterverkehrsanteil tags etwa 80%
s < i < R S | B Nahverkehr mit Giterziigen: V., = 160 km/h; Guterverkehrsanteil tags etwa 60%
g % 2 % 2 G | C Nahverkehr ohne Giiterziige: V. = 120 km/h; Giterverkehrsanteil tags etwa 0%
£| Z0 | Z6 | & | D StraBenbahn: V_. =60km/h
A B C D Im Beurteilungspegel ist die geringe Stérwirkung des Schienenverkehrs mit einem
Abschlag von 5 dB(A) berlcksichtigt.

Bild A.4 — Diagramm zur Abschéatzung des Beurteilungspegels von Schienenverkehr fiir verschiedene
Abstiande als Parameter, Nacht
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A.4 Schiffsverkehr

Dem Diagramm Bild A.5 kann der ungefahr zu erwartende Wert des Beurteilungspegels der Gerausche vom
Schiffsverkehr auf einer WasserstraBe als Funktion der Zahl der stiindlichen Vorbeifahrten und des
Abstandes entnommen werden.
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Bild A.5 — Diagramm zur Abschétzung des Beurteilungspegels vom Schiffsverkehr auf einem Kanal
oder Fluss fiir verschiedene Abstédnde als Parameter

20



Normen-Download-Beuth-Verwaltungsgemeinschaft Lechfeld-KdNr.8075305-LfNr.8971236001-2019-07-23 16:45

DIN 18005-1:2002-07

Literaturhinweise

DIN 45635-1, Gerduschmessung an Maschinen — Teil 1: Luftschallemission, Hiillflichenverfahren —
Rahmenverfahren fiir 3 Genauigkeitsklassen.

DIN 45641, Mittelung von Schallpegeln.
E DIN 45642, Messung von Verkehrsgerduschen.
DIN 45643-1, Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen — Teil 1: Mess- und Kenngré3en.

DIN 45643-3, Messung und Beurteilung von Flugzeuggerduschen — Teil 3: Ermittlung des Beurteilungspegels
ftir Flugldrmimmissionen.

ISO 1996-1, Acoustics — Description and measurement of environmental noise — Part 1: Basic quantities and
procedures.

ISO 1996-2, Acoustics — Description and measurement of environmental noise — Part 2: Acquisition of data
pertinent to land use.

Abstandserlass NRW: Ministerium fur Arbeit, Gesundheit und Soziales des Landes Nordrhein-Westfalen:
Immissionsschutz in der Bauleitplanung — Erlauterungen zum Abstandserlass 1982, Anlage 2: Abstands-
erlass, letzte Anderung 1998.

Anleitung zur Berechnung von L&rmschutzbereichen an zivilen und militadrischen Flugplédtzen nach dem
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm vom 30. Méarz 1971 (AzB); Bekanntmachung des Bundesministers des
Inneren vom 27.02.1975. Gemeinsames Ministerialblatt verschiedener Bundesministerien Nr.8 vom
10. Mérz 1975.

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. August 1997 (BGBI. III, 1997, Nr. 61,
S. 2141-2211).

Handbuch Larmminderungspléne, Modellhafte LArmvorsorge und -sanierung in ausgewdhlten Stédten und
Gemeinden. Umweltforschungsplan des Bundesministers fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, For-
schungsbericht 109 06 001/01 Hrsg: Umweltbundesamt. Berlin: Erich Schmidt Verlag, 1994, ISBN 3-503-03667-
9.

Information der Deutschen Bahn — Akustik 05.2 — Schienenverkehrslarm.

Musterverwaltungsvorschrift zur Durchfihrung des §47a BImSchG - Aufstellung von Larm-
minderungsplanen. Landerausschuss fir Immissionsschutz, Hrsg. Ministerium fir Umwelt, Raumordnung und
Landwirtschaft des Landes NRW, Dusseldorf 1992.

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLArmSchR 97.
Der Bundesminister fur Verkehr, Abt. StraBenbau (Okt. 1997).

VDI 3722, Wirkungen von Verkehrsgerduschen.

Verordnung Uber bauliche Schallschutzanforderungen nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm
(Schallschutzverordnung — SchallschutzV) vom 05. April 1974 BGBI. 1, 1974, Nr. 39, S. 903-907.

Vierte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung dber
genehmigungsbedurftige Anlagen — 4. BImSchV), zuletzt geandert durch Verordnung vom 19. Méarz 1997,
BGBI. I, 1997, Nr. 18, S. 548).

21



		2019-07-23T14:46:25+0000
	DIN Deutsches Institut fuer Normung e. V.
	Dokument ist zertifiziert




