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Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gau-Algesheim beabsichtigt, ein zum Teil schon bebau-
tes Areal entlang der L 420 (ehemals B 41) zu Uberplanen. Innerhalb
des Plangebietes soll sich dann im weiteren Verlauf ein allgemeines
Wohngebiet entwickeln.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist die Vertraglichkeit
des Vorhabens mit den zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen
der angrenzenden LandesstraBe L 420 (,RheinstraBe”), Mainzer Stra-
Be, sowie der Bundesbahnstrecke zu untersuchen. Des Weiteren sind
die Gewerbegerauschimmissionen der im Norden, auBerhalb des Plan-
gebietes vorhandenen Betriebe (EDEKA und Penny-Markt) zu berick-

sichtigen.

Fur evt. auftretende Uberschreitungen werden geeignete Schallmin-
derungsmaBnahmen aufgezeigt, um die Orientierungswerte der

DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA-Larm einzuhalten.
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Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet befindet sich in Gau-Algesheim. In nordwestlicher Rich-
tung verlauft die ,RheinstraBe” (L 420), in studdéstlicher Richtung die
,Mainzer StraBe®, sowie im Slden die Bundesbahnstrecke. Nérdlich
des Plangebietes, im Anschluss an die L 420, befinden sich ein Penny-
und EDEKA-Markt. In nordéstlicher Richtung an das Marktgebaude an-
schlieBend, ist ein weiterer Gewerbebetrieb (ehemals Gértnerei) vor-
handen. Z.Zt. findet dort keine gewerbliche Nutzung statt. In Rickspra-
che mit der VG Gau-Algesheim soll diese Flache in dieser schalltechni-
schen Untersuchung nicht einbezogen werden. In nordwestlicher Rich-
tung befinden sich der Sportplatz und ein Kleinspielfeld der Ortsge-
meinde. Die Bericksichtigung des Sportlarms ist nicht Bestandteil die-
ser Untersuchung. Westlich des Tennisplatzes befindet sich ein Cara-
vanstellplatz. Da diese gewerbliche Nutzung die Immissionsrichtwerte
im Bestand einhalten muss (entlang der Binger StraBe), ist davon aus-
zugehen, dass diese Gerauschimmissionen im Plangebiet irrelevant
sind.

In stdwestlicher Richtung zum Plangebiet besteht eine ca. 3,5 m hohe
Larmschutzwand, die von den Anwohnern auf freiwilliger Basis errichtet
wurde. Diese wurde in der Berechnung bericksichtigt. Sollte der
Wandbestand entfernt werden, hatte dies auch Auswirkungen auf die
Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes (AuBenwohnbereiche).
Entlang der Bahnstrecke (stdéstlich des Plangebietes) verlauft eine ca.
2 m hohe Larmschutzwand, sowie stdwestlich der Bebauung an der
Mainzer StraBe 2A — D eine Wand mit ca. 3 m, die ebenfalls in der Be-

rechnung berlcksichtigt wurde.
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Die vorhandene Wohnbebauung ist 2- bis 3-geschossig.
Das Plangebiet ist als eben anzusehen.

Eine Ubersicht Gber die ortlichen Verhaltnisse vermittelt der Ubersichts-

lageplan im Anhang 1 des Gutachtens.

Betriebsbeschreibungen

Grundlage fur den EDEKA- und Penny-Markt bildet die schalltechnische
Untersuchung ,Gutachten Nr. 4634; Fortschreibung Nr. 9 zum gultigen
Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Gau-Algesheim im Be-
reich des Bebauungsplanes ,Lebensmittelmarkte und Sportanlagen®
des Ingenieurblros fur Schallschutz, Bau- und Raumakustik, Maschi-
nenakustik und Arbeitsschutz aus dem Jahr 2007 [1]. In diesem Gut-
achten wurden Immissionsrichtwertanteile des Gewerbelarms durch
den EDEKA- und Penny-Markt im Plangebiet ermittelt, die in diesem
Gutachten zugrunde gelegt werden. Die Beschreibung der gewerbli-
chen Nutzungen kann detailliert dem o.g. Gutachten entnommen wer-

den.

Die Lage der einzelnen Immissionsorte, die im Zuge dieser Begutach-
tung berlicksichtigt wurden, sind dem Ubersichtslageplan im Anhang 1

zu entnehmen.
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Verkehrszahlen

Schienenverkehrsdaten

Hinsichtlich der Streckenbelastung der Bahnlinie 3510 (Richtung Bin-
gen) und 3512 (Richtung Ockenheim) in Gau-Algesheim wurden von
der Deutschen Bahn AG Verkehrsdaten fir den Prognosehorizont 2025
geman der neuen Schall 03/2015 mitgeteilt. Diese kénnen dem Anhang
2.1 far die Bahnlinie 3510 sowie Anhang 2.2 fir die Bahnlinie 3512 im
Hinblick auf die Zugzusammensetzung und Zugzahlen flr die Tages-
und Nachtzeit entnommen werden. Die maximale Streckenhdéchstge-
schwindigkeit betragt entsprechend diesen Angaben 160 bzw.
140 km/h.

StraBenverkehrsdaten

Anhand der Z&hldaten des LBM aus dem Jahr 2010 wurden fiir die
L 420 folgende mittlere, tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) bzw. maB-
gebliche LKW-Anteile fir die Tages- bzw. Nachtzeit (pt / pn) in Prozent

ermittelt:
Tabelle 1 — DTV und LKW-Anteile

StraBe DTV in Kfz/24 h | MaBgebliche LKW-Anteile in %
T N

LandesstraBe L 420 (zw. K 13 16200 1,6 2,0

und L 419)

LandesstraBe L 420 (zw. L 415 9820 2,5 3,1

und K 13)

Far die Ermittlung der Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 wur-
de auf den Hochrechnungsfaktor entsprechend einer LandesstralBe zu-

ruckgegriffen.
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Nach der aktuellen Trendprognose des StraBen- und Verkehrsamtes

Koblenz ist ein Faktor von 1,183 zu beachten.

Aus den Zahldaten ergeben sich fir das Jahr 2030 folgende durch-
schnittliche stiindliche Prognoseverkehrszahlen (M1, Mn):

LandesstraBe L 420 (Abschnitt Q 1)
mittlere stiindliche Verkehrsstarken von:
tags nachts

Mr = 1103 Kfz/h My = 192 Kfz/h

LandesstraBe L 420 (Abschnitt Q 3)
mittlere stiindliche Verkehrsstarken von:
tags nachts

Mr = 668 Kfz/h My = 116 Kifz/h

In der nachstehenden Tabelle sind die Steigungen sowie die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten aufgefihrt.

Tabelle 2 — Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

StraBe Strecken- | Steigung | Zulassige Héchstgeschwindigkei-
abschnitt in % ten in km/h
PKW LKW
LandesstraBe L 420 Q1 <5 70 70
LandesstraBe L 420 Q2 <5 50 50
LandesstraBe L 420 Q3 <5 50 50

Die Kennzeichnung der einzelnen StraBenabschnitte kann dem An-

hang 1 entnommen werden.

Anhand einer 4-stiindigen Verkehrszahlung durch das Ing. Blro Pies
am 03.05.2016 wurde fir die Mainzer StraBe fir einen Tag ein mittle-
res, tagliches Verkehrsautkommen (DTV) von 1071 Kfz/24 h mit einem
Schwerlastanteil (SV-Anteil) von 4,3 % ermittelt.
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Bei der ,Mainzer StraBe“ handelt es sich nicht um eine klassifizierte
StraBe. Fir die Ermittlung der Prognoseverkehrszahlen fiir das Jahr
2030 wurde auf den Hochrechnungsfaktor entsprechend einer Landes-
straBe zurlckgegriffen. Nach der aktuellen Trendprognose des Stra-
Ben- und Verkehrsamtes Koblenz ist ein Faktor von 1,095 zu beachten.

Auf Grundlage dieser Verkehrsprognoseberechnung (SVZ 2005) wur-
den aus dem oben angegebenen SV-Anteil die LKW-Anteile fur die

Tag- bzw. Nachtzeit ermittelt.

Aus den Zahldaten ergeben sich fir das Jahr 2030 folgende durch-

schnittliche stiindliche Prognoseverkehrszahlen (Mr, Mn):

,Mainzer StraBe"
mittlere stiindlichen Verkehrsstarken von:
tags nachts

Mr = 67 Kiz/h My = 11 Kfz/h
pT = 4,2 % PN = 5,8 %

Laut Beschilderung qilt in der ,Mainzer StraBe“ eine zulassige Héchst-
geschwindigkeit von 30 km/h fir PKW und LKW.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Bebauungsplanentwurf ,Mainzer StraBe®, ohne MaBstab
Digitales Kataster im dwg-Format

Auszug aus dem Flachennutzungsplan, ohne MafBstab
Bebauungsplan ,Lebensmittelméarkte und Sportanlagen®,
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MaBstab 1 : 1000; mit zugehérigem Schallschutzgutachten mit der
Bezeichnung ,Gutachten Nr. 4634; Fortschreibung Nr. 9 zum giilti-
gen Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Gau-Algesheim im
Bereich des Bebauungsplanes ,Lebensmittelméarkte und Sportanla-
gen“ [1]

Mindliche sowie schriftliche Angaben zum Planungsvorhaben

2.4.2 Eigene Unterlagen

Daten zur 4-Stunden-Verkehrszahlung ,Mainzer StraBe”

2.4.3 Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005,

~Schallschutz im Stadtebau®; Berechnungs- und Bewertungsgrundla-
gen, 2003

TA-Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 1998

DIN 4109

»Schallschutz im Hochbau®, 1989

RLS-90

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

16. BImSchV

,16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes vom 18.12.2014“

DIN ISO 9613-2

,PDampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1999
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Anforderungen

Das Plangebiet ,Zwischen Albrecht-Direr-StraBe und Dresdner StraB3e*
soll laut Auftraggeber als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen

werden.

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® gibt hierfir im Bezug auf

Verkehrsgerausche folgende Orientierungswerte an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Im Zusammenhang mit den Gewerbegerduschemissionen (2 Markte)
gelten gemaB TA-Larm folgende Immissionsrichtwerte:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines zur Wohnnutzung (gemaB DIN 4109) dienenden Raumes einge-

halten werden.

Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Ta-
gesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissions-
richtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.
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Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerduschemissionen

und —immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel der Schienenverkehrsge-
rauschemissionen erfolgte nach der "Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen"; Schall 03, Ausgabe 1990.
Diese Richtlinie ist nach der 16. BImSchV "Verkehrslarmschutzverord-
nung" offiziell eingeflthrt.

GemaB der Richtlinie "Schall 03" wird der Emissionspegel (Lmg) in

dB(A) flr jedes Gleis wie folgt berechnet:

Lm’E = 10.lg[zloo,l'(SHDFZ+DD+D1+DV)j+ DFb +DBr +D3u

Darin sind:

Drz -  Einfluss der Fahrzeugarten

Do - Einfluss der Bremsbauart

De - Einfluss der Zuglangen

Dv - Einfluss der Geschwindigkeiten
Dro - Einfluss der Fahrbahnarten

Der - Einfluss der Bricken

Deu - Einfluss der Bahnlibergange

Entsprechend der Richtlinie "Schall 03" wird der Beurteilungspegel (L)
in dB(A) wie folgt ermittelt:

Lr = Lme + 19,2+ 10:Ig | + Di+ Ds+ Di+ Dewm+ Dkorr+ S
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Darin sind:

Lme - Emissionspegel

I - Streckenlange

D - Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Ds - Pegeldifferenz durch Abstand

D - Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Dsm - Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung
Dkor - Summe der Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

S - Korrektur von -5 dB(A) zur Beriicksichtigung der geringeren

Stoérwirkung des Schienenverkehrslarms

Rechnerische Ermittlung von StraBenverkehrsgerauschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lme getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fiir die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender Glei-
chung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dv + Dstro + Dstg + De

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraB3e im
Abstand von 25 m zur Mitte der n&chstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur flr unterschiedlich zulassige Héchstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur flr unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag far Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-

quellen
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Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlick-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Ln = 10log > 10%"

Der Mittelungspegel Lm,i von einem Teilstlck ergibt sich wie folgt:

Lm,i=LmEge + Di + Ds + Dem + DB

mit

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 flr das Teilstlick

Di - Korrektur zur Bertcksichtigung der Teilstlick-Lange:
Di=10log (1)

Ds - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dev - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertck-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

De - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten

Die Berechnung mit dem Programm SOUNDPLAN 7.3 steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten

Verkehrswege in Teilstliicke im Programm automatisiert ist.
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Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, das sich mit einer be-
stimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahrstre-
cke in Teilstrecken i aufgeteilt.

FUr jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird an-
genommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befindli-
chen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.6.3.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
= I 0.1-L
Ly =10-1g> 10"
i=1 L,
mit:
n - Anzahl der Streckenabschnitte
Lsji - Pegel fur das i-te Teilstlick
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ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)

Sj - L&nge des Teilstickesiin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstick sj in km/h
ty - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhéht sich der Pegel

um

Berechnung der Gerauschimmissionen

GemaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Da@mpfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)
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Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige aqui-
valente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung ok-
tavmanig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die einzel-

nen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Bericksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LaT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen KorrekturmaB gemal dem Ab-
schnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Eingesetztes Berechnungsprogramm

Die Immissionsberechnung wurde mit dem Programm SoundPLAN,
Version 7.4 (Update-Stand 01.04.2016), entwickelt vom Ing. Buiro

Braunstein und Berndt in Stuttgart durchgefiihrt.

G-17315-1-Gau-Algesheim, B-Plan Mainzer StraBe-16-05-06.doc

Seite 17 von 38



2.7

2.7.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die DIN 18005 gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen flr die
Planung und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen
und Bebauungsplanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen
an.

Sie verweist flir spezielle Schallquellen aber auch ausdriicklich auf an-
zuwendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgefiihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 3 - Orientierungswerte

Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-
tierungswerte in dB(A)
tags nachts
rein_e Wohngeb.iete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete
(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
spnst!ge Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die
héheren Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.
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2.7.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zu-

grunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begrindung von den Ori-
entierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MafB-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere flr Schlafrdume) vor-

gesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Erlau-
terungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet

werden.

Beurteilung geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA-Larm) vom 26. August 1998 erfolgt die Beurteilung eines Gerau-
sches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw. genehmigungsbeduirfti-
gen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungspegels. Dieser berlcksich-
tigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die Tageszeit des Auf-
tretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B. Téne).
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde*
z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltdne und Informationshaltigkeit deut-
lich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Ein-
zeltbne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden
Wirkpegel 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm, Ab-
schnitt 6.1 festgelegt sind, nicht tberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB fir folgende Teilzeiten bertcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fiir Kern-, Dorf-, Misch-,
Gewerbe- und Industriegebiete.
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2.7.3

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeftihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschrei-

ten.

Beurteilungsgrundlage geman DIN 4109

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" befasst sich in Abschnitt 5 mit
dem Schutz von Aufenthaltsraumen vor AuBenlarm.

Sie differenziert entsprechend dem maBgeblichen AuBenlarmpegel
zwischen 7 Larmpegelbereichen. In Abhangigkeit dieser Larmpegelbe-
reiche und der unterschiedlichen Raumarten oder -nutzungen stellt die
DIN 4109 Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbautei-
len (erforderliches resultierendes SchallddmmmaB Rw,res in dB):

Tabelle 4 -Larmpegelbereiche

Erforderliches R’y s des AuBenbauteils
Raumarten
x "MaBgeblicher x .
Larmpegel- = " a : Aufenthaltsrdume in Wohnungen, L.
bereich AU TS SR 1T Ubernachtungsraume in Be- Buroraume
Krankenanstalten herb . U 1), 2
und Sanatorien DLy el LIkl u.a.
richtsrdume und &hnliches
dB(A)
e —————
| bis 55 35 30
I 56 bis 60 35 30 30
I} 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\ 71 bis 75 50 45 40
\ 76 bis 80 .2) 50 45
Vil >80 .2) 2) 50
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2.8

2.8.1

AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeubten Tatigkeiten

nur einen untergeordneten Beitrag zum Innendruck leistet, werden

keine Anforderungen gestellt.

2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenhei-

ten festzulegen.

Ausgangsdaten fir die Berechnung

?

1)  An AuBenanbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende

Emissionsdaten Bundesbahnverkehr

Die fahrzeugbedingten Immissionen (Lock und Zugwagen) werden
durch die Anzahl, Art und Streckengeschwindigkeit (siehe Abschnitt
2.4.1) der Zige, sowie deren Quellenhéhe (0 m, 4 m und 5 m) Uber
Gleisniveau, der Zugzusammensetzung und spektraler Verteilung be-

stimmt.

Folgende auf 1 m Lange bezogene Schallleistungspegel (L'w), unter
Zugrundelegung der im Anhang 2.1 und 2.2 aufgelisteten Zugdaten,

wurden errechnet:

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Tabelle 5 — langenbezogener Schallleistungspegel der jeweiligen
Quellenhdhen fir Tag und Nacht

Zugstrecke Langenbezogener Schallleistungspegel L'w in
dB(A) bei jeweiliger Quellenhéhe
Tag Nacht
Om 4m 5m Om 4m 5m
Bingen / Ockenheim 87,7 | 70,2 | 62,4 | 90,8 | 74,0 | 58,0
Ingelheim / Mainz 86,9 | 69,7 | 60,6 | 90,5 | 73,7 | 55,5

Die zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten wurden von der Deutschen
Bahn AG mit 160 km/h fir Bahnlinie 3510 und 140 km/h fir Bahnlinie

3512 angegeben.

G-17315-1-Gau-Algesheim, B-Plan Mainzer StraBe-16-05-06.doc

Seite 22 von 38




2.8.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die detaillierte Immissionsberechnung ist dem Anhang 3 des Gutach-

tens zu entnehmen.

StraBenverkehrsgerduschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; LmEe) entspre-
chend den Kriterien der RLS-90 wurden folgende Parameter berlick-
sichtigt:

Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Ab-
schnitt 2.3.2

Fahrzeuggeschwindigkeiten entsprechend Abschnitt 2.3.2
StraBenoberflache Dstro

Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 wur-
de fur Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit Dst-
o = 0 dB bei Geschwindigkeiten v < 60 km/h fir den Innerortsbereich
und bei Geschwindigkeiten v > 60 km/h flir den AuBerortsbereich
angesetzt.

Steigungen Dstg

Ein Zuschlag fir Steigungen wird ab > 5 % bericksichtigt. Da die
Steigung an allen betrachteten StraBen <5 % betragt wurde kein
Steigungszuschlag berlicksichtigt.

Kreuzungszuschlag

Da sich im relevanten Bereich des Planungsvorhabens keine Ampel

befindet, entfallt der Kreuzungszuschlag.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen
sich folgende Emissionspegel (25 m-Pegel; Lm,e) flr die L 420.

,L 420 Abschnitt Q1%
v =70 km/h fir PKW und LKW:
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Lm E, tags = 64,9 dB(A)
LmE, nachts = 57,6 dB(A)
,L 420 Abschnitt Q2
v = 50 km/h fiir PKW und LKW:
Lm E, tags = 62,4 dB(A)
LmE, nachts = 55,1 dB(A)
,L 420 Abschnitt Q3*;

v = 50 km/h fiir PKW und LKW:
Lm.E, tags = 60,9 dB(A)
LmE, nachts = 53,6 dB(A)

,Mainzer StraBe*
v = 30 km/h fur PKW und LKW:
56,8 dB(A)
49,4 dB(A)

Lm,E, tags

Lm,E, nachts

Die detaillierte Emissionspegelberechnung (Lme) zeigen die Pro-

grammausdrucke Anhang 4.

2.8.3 Gewerbegerauschemissionen (auBerhalb Plangebiet)

Die detaillierten Emissionsansatze fir den EDEKA- und Penny-Markt
kénnen der schalltechnische Untersuchung nach [1], enthommen wer-

den.
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3.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zu erwartende Gerduschimmissionen

Far die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schal-
lausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z.B. Haupt- und Nebengebaude, Héhenlinien, Héhenpunkte, Bruchkan-
ten, bestehende Larmschutzwande und —waélle etc.) lage- und hdéhen-
maRBig in ein digitales Berechnungsmodell Gbertragen.

Die Eingabedaten sind lagemaBig in den Plotdarstellungen im Anhang
1 des Gutachtens wiedergegeben.

Im Plangebiet zu erwartende StraBenverkehrsgerduschimmissionen

Die zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissionen wurden konform zur
RLS-90 fur das Plangebiet berechnet.

Die Berechnung der StraBenverkehrsgerausche auf das Plangebiet
wurde flachenhaft durchgefiihrt, wobei die Ergebnisse als Rasterlarm-
karten (Darstellung von Isolinien durch Bereiche gleicher Farbgebung)
wiedergegeben werden.

Hierzu wird fir die AuBenwohnbereiche eine Aufpunkthéhe von 2 m
tber Gelandeniveau berticksichtigt. Fir das EG wurde normgerecht
eine Geschosshdhe von 2,8 m eingestellt. Jedes weitere Geschoss er-
héht sich um weitere 2,8 m. Die Berechnung wurde ohne die vorhande-
ne Bebauung durchgeflhrt.

Die zu erwartenden StraBenverkehrsgerduschimmissionen durch die
L 420 zeigen die Rasterlarmkarten im Anhang 5.1.1/5.1.2 und 6.1 fir
die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und im Anhang 5.2 und 6.2 fir die
Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr).

G-17315-1-Gau-Algesheim, B-Plan Mainzer StraBe-16-05-06.doc

Seite 25 von 38



3.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Wie die Rasterlarmkarten im Anhang 5.1.1 sowie 5.1.2 zeigen, wird im
AuBenwohnbereich bzw. EG im Nahbereich entlang der LandesstraBBe
L 420 der Tagesorientierungswert von 55 dB(A) flr ein allgemeines
Wohngebiet (Beurteilungspegel bis 70 dB(A)) bis auf einen Teilbereich
im Studwesten des Plangebietes Uberschritten.

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr), wird im Plangebiet der Orientie-
rungswert eines allgemeinen Wohngebietes von 45 dB(A) im EG nur im
Bereich Ostlich der Mainzer StraBe eingehalten. Im Nahbereich der
L 420 sind Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) gegeben (siehe An-
hang 5.2).

Wie der Rasterlarmkarte im Anhang 6.1 zu entnehmen ist, wird der Ori-
entierungswert eines allgemeinen Wohngebietes im 1. OG, bis auf ei-
nen Teilbereich im Slidwesten des Plangebietes, Uiberschritten.

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) wird der Orientierungswert eines
allgemeinen Wohngebietes im 1. OG im gesamten Plangebiet (mit Aus-
nahme eines Teilbereiches dstlich der Mainzer StraBe) Uberschritten.
Entsprechend sind MaBnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituati-
on erforderlich.

Im Plangebiet zu erwartende Schienenverkehrsgerauschimmissionen

Die Berechnung der Schienenverkehrsgerdusche auf das Plangebiet
wurde ebenfalls flachenhaft durchgefihrt, wobei die Ergebnisse als
Rasterlarmkarten (Darstellung von Isolinien durch Bereiche gleicher

Farbgebung) wiedergegeben werden.

Die Berechnung wurde ohne die vorhandene Bebauung im Plangebiet
durchgeflhrt.
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Die zu erwartenden Schienenverkehrsgerauschimmissionen durch die
Bundesbahnstrecke zeigen die Rasterlarmkarten im  Anhang
7.1.1/7.1.2 und 8.1 fur die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und im An-
hang 7.2 und 8.2 fiir die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr).

Wie die Rasterlarmkarten im Anhang 7.1.1 sowie 7.1.2 zeigen, wird im
AuBenwohnbereich bzw. EG im Nahbereich entlang der Bundesbahn-
strecke L 420 der Tagesorientierungswert von 55 dB(A) fir ein allge-
meines Wohngebiet (Beurteilungspegel bis 64 dB(A)) bis in eine Tiefe
von ca. 114 m bzw. 118 m (Bezug: nérdlicheres Bahngleis) tberschrit-

ten.

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr), wird im Plangebiet der Orientie-
rungswert eines allgemeinen Wohngebietes von 45 dB(A) im EG im

gesamten Plangebiet tberschritten.

Wie der Rasterlarmkarte im Anhang 8.1 zu entnehmen ist, wird im
Plangebiet der Orientierungswert eines allgemeinen Wohngebietes im
1. OG erst ab einer Entfernung von ca. 140 m zum nérdlicheren Bahn-

gleis eingehalten.

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) wird der Orientierungswert eines
allgemeinen Wohngebietes im 1. OG ebenfalls im gesamten Plangebiet
Uberschritten (siehe Anhang 8.2).

Wie die Berechnungen zeigen, sind im Nahbereich der Bundesbahn-
strecke Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaB DIN 18005
durch die Schienenverkehrsgerdusche gegeben. Entsprechend sind
MaBnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation erforderlich.
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3.3

3.4

3.4.1

3.4.1.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zu erwartende Verkehrsgerauschimmissionen im AuBenbereich

AuBenwohnbereiche sind nach DIN 18005 nur dann zuldssig, wenn der
Tagesorientierungswert (55 dB(A)) eingehalten ist. Dies ist flr die ,Au-
Benbereiche® flr ein allgemeines Wohngebiet in einem Teilbereich im
stdwestlichen Plangebiet flir den StraBenverkehr und ab einer Entfer-
nung von ca. 114 m zum nérdlicheren Bahngleis der Fall.

Ermittlung der gewerblichen Gerduschimmissionen

Die Ermittlung der Beurteilungspegel fir die Gewerbegerauschimmis-
sionen erfolgt geman der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen

Larm®.

Zuschlage gemaB TA-Larm

Bei der Beurteilung von Gewerbegerauschimmissionen nach der tech-
nischen Anleitung zum Schutz gegen Larm ,TA-Larm® mussen fir ton-,
informations- und impulshaltige Gerausche, sowie ruhebedilirftige Zei-
ten in bestimmten Gebietseinstufungen Zuschlage berticksichtigt wer-
den.

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerdusche Impulse aufweisen (z. B. Stellplatznutzung), die
einen Zuschlag Ki gemaB TA-Larm erforderlich machen, so ist dieser in

den zuvor beschriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.
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3.4.1.3

3.4.1.4

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ton- und Informationshaltigkeit

Sofern die Gerdusche Einzelténe aufweisen, die einen Zuschlag Kr
gemaB TA-Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor be-

schriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.

Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fiar Schallquellen, die in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit einwirken,
ist bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels ein Zuschlag
von 6 dB zu berlcksichtigen, wenn sich die Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet oder in Nutzungsgebieten mit noch héherer
Schutzbedurftigkeit befinden.

Dieser Zuschlag wird von dem verwendeten Berechnungsprogramm

SoundPLAN 7.4 automatisch anhand der eingegebenen Gebietseinstu-
fung berlcksichtigt.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschemissionen sind rele-
vante tieffrequente Gerausche im Sinne der TA-Larm nicht zu erwarten.
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3.4.1.5 Meteorologische Korrektur

3.4.2

GemdaB TA-Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur Ermitt-
lung des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur Cmet
in die Berechnung einzustellen. Aufgrund der gegebenen Ab-
standsverhéltnisse wurde jedoch auf diesen Korrekturfaktor verzichtet.

Berechnung und Beurteilung der Gewerbegerauschimmissionen

Fir die Gewerbegerauschimmissionen durch den EDEKA- bzw.
PENNY-Markt auBerhalb des Plangebietes wurde das Gutachten [1]
zugrunde gelegt.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen aus 0.g. Gut-
achten wurde flr folgende nachstgelegene Wohngebaude / unbebaute
Flachen innerhalb des Plangebietes durchgefihrt (Lage der IO siehe
Lageplan im Anhang 1):

Immissionsort 34: unbebautes Grundstlck, Flurstiick 54/3
Immissionsort 35: unbebautes Grundstlck, Flurstlick 54/4
Immissionsort 36: unbebautes Grundstlick, Flurstliick 65/2
Immissionsort 39: Wohngebaude, Mainzer StraBBe 15, NW
Immissionsort 41: Wohngebaude, Mainzer StraBe 17, N
Immissionsort 43: Wohngebaude, Mainzer StraBe 7, NW
Immissionsort 44: Wohngebaude, Mainzer Strae 9, W

Eine detaillierte Nutzungsbeschreibung der beiden Mérkte kann dem

0.g. Gutachten entnommen werden.
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Nach dem o.g. Gutachten ergeben sich folgende Beurteilungspegel.

Tabelle 6 — Beurteilungspegel Gewerbegerauschemissionen

IO | Bezeichnung Beurteilungspegel Immissions-
Lrin dB(A) richtwert
in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
34 unbebautes Grundsttick, Flurstiick 55 29 55 40
54/3
35 unbebautes Grundstiick, Flurstlck 55 29 55 40
54/4
36 unbebautes Grundstiick, Flurstlck 53 o8 55 40
65/2
39 \’(lvvc\)/hngebéude, Mainzer StraBe 15, 49 26 55 40
41 | Wohngeb&ude, Mainzer StraBe 17 44 25 55 40
43 | Wohngeb&ude, Mainzer StraBe 7 50 26 55 40
44 | Wohngebaude, Mainzer StraBe 9 49 23 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse kénnen dem o.g. Gutachten

entnommen werden.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird an allen Immissionsorten
der jeweils geltende Tagesimmissionsrichtwert eingehalten bzw. an 10
39 und 41 um = 6 dB unterschritten. Zur Nachtzeit werden die Nach-

trichtwerte an allen Immissionsorten um > 10 B unterschritten.

Neben den Immissionsrichtwerten miissen auch die zulassigen Spitzen-
pegel (Spitzenwertkriterium) geprift werden. GemanB TA-Larm dirfen
einzelne Pegelspitzen den Tagesimmissionsrichtwert um nicht mehr als
30 dB und den Nachtimmissionsrichtwert um nicht mehr als 20 dB

uberschreiten.

Nach dem o.g. ,Gutachten werden die zulassigen Spitzenpegel an allen
Immissionsorten innerhalb des Plangebietes tags wie nachts eingehal-

ten.
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsgerauschsituation

Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen durch den StraBen-
bzw. Schienenverkehr, sind schallmindernde MaBnahmen fir den Fall
des Neubaus oder der Sanierung von Gebauden erforderlich.

Aktive MaBnahmen:

Da das Plangebiet bereits bebaut ist, ist eine Errichtung von aktiven
MaBnahmen entsprechend der Aussage der Verwaltung in Form von
Waénden oder Wéllen nicht méglich. Aus schalltechnischer Sicht waren
aktive MaBnahmen zum Schutz des Plangebietes vor den Verkehrsge-

rauschimmissionen zu empfehlen.

Planerische MaBnahmen

Da die L 420 im Nordwesten zum Plangebiet verlauft und die Bundes-
bahnstrecke im Stdosten, sind planerische MaBnahmen an Fassaden
mit Uberschreitung der zuldssigen Orientierungswerte, durch Anord-
nung von Nebenrdaumen, nicht mdglich. Da dies planerisch nicht um-
setzbar ist, kdnnen die Innenwohnrdume nur durch passive MaBnah-

men ausreichend geschutzt werden.

Passive MaBBnahmen

Durch diese MaBnahmen kdnnen nur die Innenwohnraume der geplan-
ten Wohngebdude ausreichend geschitzt werden. Dazu ist es erforder-
lich, dass die AuBenbauteile schutzbedurftiger Rdume entsprechenden
schalltechnischen Anforderungen gentgen.
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Die erforderlichen schalltechnischen Anforderungen fir den Schutz der
Innenbereiche der schutzbedirftigen Gebaude durch die Verkehrsge-
rausche werden in der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ in Form
des maBgeblichen AuBenlarmpegels vorgegeben.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarms ist in der DIN 4109 be-
schrieben. Bauaufsichtlich eingefihrt ist der WeiBdruck aus dem Jahr
1989, der nach mehrmaliger Uberarbeitung derzeit als Entwurf 2013

vorliegt.

Bezlglich des maBgeblichen AuBenlarms resultieren aus der Entwurfs-
fassung héhere Anforderungen an die AuBenbauteile. Fachlich gilt der
neue Normentwurf als anerkannt, auch wenn er nicht bauaufsichtlich
eingefthrt ist. Aufgrund der konservativen Betrachtungsweise wurde
daher der maBgebliche AuBenlarm nach dem Entwurf der DIN 4109
aus dem Jahr 2013 berechnet.

Im vorliegenden Fall errechnet sich der maBgebliche AuBenlarm durch
die Addition der Gesamtbeurteilungspegel von Gewerbe- und Ver-
kehrsgerauschen. Zuzlglich ist ein Zuschlag von 3 dB gemaf DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau“ von 1989 hinzuzuaddieren. Inzwischen wur-
de, wie oben beschrieben, vom Deutschen Institut fir Normung eine
neue Fassung der DIN 4109 vorgelegt. Hiernach ist zum Beurteilungs-
pegel fir Gewerbegerdusche ein Zuschlag von 15dB auf den
Nachtimmissionswert zu addieren, wenn die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht < 15 dB ist. AuBerdem soll ein
Zuschlag von 10 dB auf den Nachtorientierungswert entsprechend
DIN 18005 fur Verkehrsgerausche beriicksichtigt werden, wenn die Dif-
ferenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht < 10 dB betragt.
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Der errechnete maBgebliche AuBenlarmpegel unter Berlcksichtigung
der Vorgaben aus dem Entwurf der DIN 4109 zeigt die Karte im An-
hang 9 des Gutachtens.

Anhand der Pegelbereiche sind in Abhangigkeit der Raumarten und
Nutzungen die resultierenden SchallddmmmaBe (R'wres) und hieraus
die bewerteten SchallddmmmaBe (R’w) der jeweiligen Einzelbauteile,
wie Wéande, Fenster und Dacher abzuleiten. Hierzu sind die geplanten
Raumgliederungen, RaumgréBen und die jeweiligen AuBenbegren-
zungsflachen (Wand/Fenster-Verhaltnis) der schutzbedlrftigen Raume

relevant.

Im Nahbereich der Bundesbahnstrecke ergibt sich gemaB Anhang 9,
entsprechend der DIN 4109, der Larmpegelbereich VII (maBgeblicher
AuBenlarmpegel > 80 dB(A)).

Bis in eine Tiefe von ca. 95 m zum nérdlicheren Bahngleis, ergibt sich
Larmpegelbereich VI. Im Nachbereich zur L 420, Larmpegelbereich V.
In den weiter entfernten Bereichen Larmpegelbereich IV.

GemaB DIN 4109 sind fir geplante Wohngeb&aude folgende resul-
tierende SchalldammmaBe der AuBenbauteile erforderlich.

Larmpegelbereich IV R'w,res = 40 dB
Larmpegelbereich V R'w,res 2 45 dB
Larmpegelbereich VI R’w,res 2 50 dB
Larmpegelbereich VI R'W.res'

Die detaillierte Festlegung der erforderlichen SchalldammmaBe (R'w)
der AuBenwande, der Dacher oder der Fenster, ist erst bei genauer

' Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten flr den Einzelfall

festzulegen.
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Kenntnis der jeweiligen Raumabmessungen maoglich. Hierbei ist jedoch

ein Vorhaltemaf von 2 dB geman DIN 4109 zu beachten.

Fir die im Plangebiet bestehenden Gebaude sind im Falle einer Sanie-
rung des Neubaus, die Anforderungen der jeweiligen Larmpegelberei-
che einzuhalten (siehe Anhang 9). Geringere Anforderungen an die
Schalldammung der AuBenbauteile sind zuldssig, wenn z.B. durch die
schallabschirmende Wirkung bestehender Geb&ude oder sonstiger
baulicher Anlagen (z. B. Schallschutzwénde) Minderungen nachweislich

erreicht werden.

Generell ist festzuhalten, dass dort, wo die Tagesorientierungswerte der
DIN 18005 Uberschritten sind, bei einem Neubau keine AuBenwohnbe-
reiche angeordnet werden sollen. Nicht voll umbaute AuBenwohnberei-
che (z.B. offene Terrassen und Balkone) sind zulassig, wenn die Orien-
tierungswerte der DIN 18005 z.B. durch die schallabschirmende Wir-
kung neu errichteter Gebaude oder sonstiger baulicher Anlagen (z.B.
Schallschutzwénde) nachweislich eingehalten werden.

Des Weiteren kénnen durch verglaste Loggien oder Wintergarten Bal-

kone oder Terrassen realisiert werden. Dies ist im Einzelfall zu prifen.

Zudem sind Gebaude in Bereichen, in denen die Vorsorgewerte der
16. BImSchV Uberschritten werden (gilt fiir die Nachtzeit), Be- und Ent-

lGftungsanlagen in Schlafrdumen vorzusehen.
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Qualitat der Prognose

Eine Qualitat der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende Fak-

toren bestimmt:

- Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen
- Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodells
- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des Beurtei-

lungspegels

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 4 aus
diesem Abschnitt eine Genauigkeit, je nach Abstand von + 1 bis + 3 dB
entnommen werden, die sehr pauschalisiert ist.

FUr die Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels wurde als
Worst-Case-Ansatz” in der Berechnung angenommen, dass der Ge-
werbelarm die Immissionsrichtwerte ausschépft. Aufgrund dieser Tat-
sache, kann die Genauigkeit der Prognoseuntersuchung mit + 0/ -3 dB
abgeschéatzt werden.

Zusammenfassung

Die Gemeinde Gau-Algesheim beabsichtigt, ein zum Teil schon bebau-
tes Areal entlang der L 420 (ehemals B 41) zu Uberplanen. Innerhalb
des Plangebietes soll sich dann im weiteren Verlauf ein allgemeines
Wohngebiet entwickeln.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde die Vertraglich-
keit des Vorhabens mit den zu erwartenden Verkehrsgerauschimmissi-
onen der angrenzenden LandesstraBe L 420 (,RheinstraBe), Mainzer

StraBe, sowie der Bundesbahnstrecke untersucht.
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Des Weiteren wurden die Gewerbegerauschimmissionen der im Nor-
den, auBerhalb des Plangebietes vorhandenen Einzelhandels (EDEKA
und Penny-Markt) berlcksichtigt.

StraBenverkehrsgerduschimmissionen

Bei den StraBenverkehrsgerduschimmissionen zur Tageszeit (06.00 bis
22.00 Uhr) kommt es im AuBenwohnbereich, EG und 1. OG im Nahbe-
reich der L 420 bzw. Mainzer StraBe zu Uberschreitungen des Orientie-
rungswertes eines allgemeinen Wohngebietes von 55 dB(A) im gesam-
ten Plangebiet (mit Ausnahme eines Teilbereiches im Sidwesten des
Plangebietes).

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr), wird im Plangebiet der Orientie-
rungswert eines allgemeinen Wohngebietes von 45 dB(A) im EG nur im
Bereich &stlich der Mainzer StraBe eingehalten. Im 1. OG wird der Ori-
entierungswert eines allgemeinen Wohngebietes zur Nachtzeit im ge-
samten Plangebiet (mit Ausnahme eines Teilbereiches 6&stlich der

Mainzer StraBe) tberschritten.

Schienenverkehrsgerduschimmissionen

Bei den Schienenverkehrsgerduschimmissionen zur Tageszeit (06.00
bis 22.00 Uhr) kommt es im AuBenwohnbereich, EG und 1. OG im
Nahbereich der Bundesbahnstrecke (bis in eine Tiefe von ca. 114 m,
118 m bzw. 140 m (Bezug: nérdlicheres Bahngleis)) zu Uberschreitun-
gen des Orientierungswertes eines allgemeinen Wohngebietes von
55 dB(A).

Zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) kommt es im EG sowie 1. OG im

gesamten Plangebiet zu Uberschreitungen.
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AuBenwohnbereiche sind nach DIN 18005 nur dann zuléssig, wenn der
Tagesorientierungswert (55 dB(A)) eingehalten ist. Dies ist fiur die ,Au-
Renbereiche” fur ein allgemeines Wohngebiet ab einer Entfernung von
ca. 85 m zur StralBenmitte der L 420 und von ca. 114 m zum nérdliche-

ren Bahngleis der Fall.
In Bereichen, in denen die Vorsorgewerte der 16. BImSchV zur Nacht-
zeit (49 dB(A)) uberschritten werden, sind Be- und Entliftungsanlagen

in Schlafraumen vorzusehen.

Gewerbegerauschimmissionen auerhalb Plangebiet

Die Berechnungsergebnisse (s. Kapitel 3.4.2) zeigen, dass tags wie
nachts an allen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte sowie die

zuldssigen Spitzenpegel eingehalten werden.
MalRnahmen

Fur die Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrs-
gerdusche sind in Abschnitt 4 planerische sowie passive Malknahmen
dargestellt. Aus schalltechnischer Sicht wéaren aktive Malknahmen zu
empfehlen.
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3510 Streckenabschnitt Bingen - Ingelheim

bei Bf Gau Algesheim

Km 8,5 - Km 10,4

V = 160 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT|ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h) [1 1 2 2 3 3 4 4 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 22 44 100 7-Z5 A4 1 10-22 6 10-25 23 10-Z15 1 10-Z18 6
GZ-E 6 12 120 7-Z5 Ad 1 10-22 6 10-25 23 10-Z15 1 10-Z18 6
RE-ET 16 3 160 5-Z5-A12 2
RE-ET 56 7 160 5-Z5-A10 2
IC-E 17 3 160 7-Z5 A4 19-75 11
ICE 24 4 160 3-Z11 1
141 73

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:

E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giiterzug

S = S-Bahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress
TGV= franz.Triebzug des HGV
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3510 Streckenabschnitt Bingen - Ingelheim

bei Bf Gau Algesheim

Km 8,5 - Km 10,4

V = 160 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT|ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h) [1 1 2 2 3 3 4 4 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 22 44 100 7-Z5 A4 1 10-22 6 10-25 23 10-Z15 1 10-Z18 6
GZ-E 6 12 120 7-Z5 Ad 1 10-22 6 10-25 23 10-Z15 1 10-Z18 6
RE-ET 16 3 160 5-Z5-A12 2
RE-ET 56 7 160 5-Z5-A10 2
IC-E 17 3 160 7-Z5 A4 19-75 11
ICE 24 4 160 3-Z11 1
141 73

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:

E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giiterzug

S = S-Bahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress
TGV= franz.Triebzug des HGV

RN R BV EVENEIVRS

Od4NGUNIINIODNI

IN-sBeayny

SLEL)

SIHISINHIILTTVHIS

4

['¢ buequy




3512 Streckenabschnitt Gau Algesheim - Ockenheim
bei Bf Gau Algesheim Km 0,0 - Km 1,2 V = 140 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl Tag |Anzahl V-max |FzKAT 1 |ANZ1 [Fz-KAT 2|ANZ 2 |Fz-KAT |ANZ 3|Fz-KAT 4 |ANZ 4 |Fz-KAT 5|ANZ 5
(6-22) Nacht (22- |(Km/h) 3
Uhr 6) Uhr

GZ-E 4 1 100 7-25_A4 110-22 6 10-Z5 23 10-Z15 1 10-218 6

RB-ET 44 5 140 5-75_A10 2

RB-ET 23 2 140 5-75_A10 3

RB-ET 10 2 140 5-Z5 Al12 2

Total 81 10

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress

E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV= franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug
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3512 Streckenabschnitt Gau Algesheim - Ockenheim
bei Bf Gau Algesheim Km 0,0 - Km 1,2 V = 140 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl Tag |Anzahl V-max |FzKAT 1 |ANZ1 [Fz-KAT 2|ANZ 2 |Fz-KAT |ANZ 3|Fz-KAT 4 |ANZ 4 |Fz-KAT 5|ANZ 5
(6-22) Nacht (22- |(Km/h) 3
Uhr 6) Uhr

GZ-E 4 1 100 7-25_A4 110-22 6 10-Z5 23 10-Z15 1 10-218 6

RB-ET 44 5 140 5-75_A10 2

RB-ET 23 2 140 5-75_A10 3

RB-ET 10 2 140 5-Z5 Al12 2

Total 81 10

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress

E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV= franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug
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Proj-Nr. 17315

Bplan Mainzer StraBBe, Gau-Algesheim
L"w - Berechnung geméan Schall 03-2012

Bahn Gleis: Richtung: Bingen / Ockenheim Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4 m 5m

1 | GZ-E 100 13,0 23,0 100 696 - 83,7 | 67,1 | 42,0 | 89,2 | 72,5 | 475

5 | GZ-E 120 3,0 6,0 120 696 - 785 | 61,4 | 39,6 | 84,5 | 67,4 | 45,6

2 | RE-ET 160_A12 8,0 2,0 160 135 - 73,4 | 54,8 | 53,1 | 70,4 | 51,8 | 50,1

3 | RE-ET 160_A10 28,0 4,0 160 135 - 78,0 | 60,2 | 58,6 | 72,6 | 54,8 | 53,1

4 | IC-E 160 9,0 2,0 160 310 - 78,7 | 60,3 | 50,6 | 75,2 | 56,8 | 47,1

6 | ICE 160 12,0 2,0 160 201 - 75,4 | 57,5 | 49,9 | 70,6 | 52,8 | 45,1

7 | RB-ET 140_A10_1 22,0 3,0 140 135 - 76,0 | 56,9 | 54,6 | 70,4 | 51,3 | 49,0

9 | RB-ET 140_A10_2 12,0 1,0 140 203 - 751 | 56,1 | 53,7 | 67,4 | 48,3 | 46,0

8 | RB-ET 140_A12 5,0 1,0 140 135 - 70,3 | 50,5 | 482 | 66,4 | 465 | 44,2

- | Gesamt 112,0] 44,0 - - - 87,7 | 702 | 624 | 90,8 | 74,0 | 58,0
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+117 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Bahn Gleis: Richtung: Ingelheim / Mainz Abschnitt: 2 ~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m 4m 5m 0m 4 m 5m

1 | GZ-E 100 13,0 22,0 100 696 - 83,7 | 67,1 | 42,0 | 89,0 | 72,4 | 47,3

5 | GZ-E 120 3,0 6,0 120 696 - 785 | 61,4 | 39,6 | 84,5 | 67,4 | 456

2 | RE-ET 160_A12 8,0 1,0 160 135 - 73,4 | 54,8 | 53,1 | 67,3 | 48,8 | 47,1

3 | RE-ET 160_A10 28,0 3,0 160 135 - 78,0 | 60,2 | 58,6 | 71,3 | 53,5 | 51,9

4 | IC-E 160 8,0 1,0 160 310 - 78,2 | 59,8 | 50,1 | 72,2 | 53,8 | 44,1

6 | ICE 160 12,0 2,0 160 201 - 75,4 | 57,5 | 49,9 | 70,6 | 52,8 | 45,1

7 | RB-ET 140_A10_1 - - 140 135 - - - - - - -

9 | RB-ET 140_A10_2 - - 140 203 - - - - - - -

8 | RB-ET 140_A12 - - 140 135 - - - - - - -

- | Gesamt 72,0 35,0 - - - 86,9 | 69,7 | 606 | 905 | 73,7 | 555
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch | gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerausche| KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -

1+113 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 3.1

SoundPLAN 7.4




Proj.-Nr. 17315

Eronr 1 Bplan Mainzer StraBe, Gau-Algesheim
Emissionsberechnung StraBe

StraBe Abschnitt DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p |DStrO |DStrO Dv | Steigung| Dv DStg | DRefl | Lm25| Lm25

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht|Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

Kfz/24H km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB % dB dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)
Mainzer StraBe 1160 | 30 30 30 30 |0,057 | 0,009 | 67 11 4,2 5,8 0,00| 0,00| -7,49 0,0 -7,22 0,0 0,0 56,8 | 49,4
L 420 Q1 19184 | 70 70 70 70 0,057 | 0,010 | 1103 192 1,6 2,0 0,00 0,00 | -3,32 0,0 -3,21 0,0 0,0 68,3 | 60,8
L 420 Q2 19184 | 50 50 50 50 0,057 | 0,010 | 1103 192 1,6 2,0 0,00 0,00 | -5,81 0,0 -5,66 0,0 0,0 68,3 | 60,8
L 420 Q3 11616 | 50 50 50 50 | 0,057 | 0,010 | 668 116 2,5 3,1 0,00| 0,00| -5,50 2,2 -5,31 0,0 0,0 66,4 | 58,9

Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.1
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Proj.-Nr. 17315

Bplan Mainzer StraBBe, Gau-Algesheim

Erg-Nr. 1 R
Emissionsberechnung StraBe
Legende
StraBe StraBenname
Abschnitt StraBe
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag flir Mehrfachreflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

Ingenieurbiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Anhang 5.1.1

@erheim

BirkenstalRe 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06131 /9784603

Fax: 06742 /3742

E-mail :
Brahm@schallschutz-pies.de

Pegelwerte
in dB(A)
-=
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75 <[l <= 80
80 < <= 85
85<
Legende
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> Haupigebaude
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r - Rechengebiet
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Anhang 6.1
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Anhang 6.2
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Anhang 7.1.1
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Anhang 7.1.2
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Anhang 7.2
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Anhang 8.2
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PRI

Malgeblicher

Larmpegelbereiche gemal DIN 4109

AuBenlarm-

pegel
in dB(A)

Schallschutz im Hochbau

erforderliches bewertetes
resultierendes Schalldamm-Maf
der Aulenbauteile

indB
a b c
Larmpegelbereich | 35 30 -
Larmpegelbereich I 35 30 30
Larmpegelbereich Il 40 35 30
Larmpegelbereich [V 45 40 35
Larmpegelbereich V 50 45 40
Larmpegelbereich VI 50 45
Larmpegelbereich VI 50

a Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

b Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und dhnliches

¢ Burordume und ahnliches

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO
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