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1. Situation und Aufgabenstellung

Der Auftraggeber beabsichtigt eine gegenwartig iberwiegend ungenutzte Flache, und
nur in einem Teilbereich mit einem Baubetrieb belegte Flache, an der Gewerbestralle
in Nieder-Hilbersheim im Bebauungsplan ,Nérdlich der Raumuhle” als Gewerbegebiet

und Mischgebiet auszuweisen.

Die vom bestehenden Baubetrieb ausgehenden Schalleinwirkungen dirfen in der be-
nachbarten Mischgebietsflache nicht zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

der TA Larm fuhren.

Im vorliegenden Gutachten ist die Ermittlung der Schallemissionen des Betriebs, der
dadurch in der Nachbarschaft verursachten Schalleinwirkungen und deren Beurteilung

beschrieben.

Eine Ubersicht tiber die raumliche Situation vermittelt der Lageplan in der Anlage 1 zu

diesem Gutachten.

2. Bearbeitungsgrundlagen
Zur Erarbeitung dieses Gutachtens wurden folgende Informationen beriicksichtigt:

- Lageplan ,Anderung des Bebauungsplans ,Gewerbegebiet* in den
Bebauungsplan ,Nérdlich der Raumuihle* der Gemeinde Nieder-Hilbersheim im
MaRstab 1:500, Planverfasser Ingenieurgesellschaft Weiland AG Beratende
Ingenieure in Zornheim, Plandatum 15.12.2005

- Auszug aus der Liegenschaftskarte der Gemeinde Nieder-Hilbersheim, Flur 13,
mit Darstellung der Planungsflache im Mafstab 1:1000, Plandatum 15.09.2003

- Angaben des Betriebsleiters der Kuschmann & Metz Baugesellschaft
m.b.H & Co. in der Kapellenstral3e 46 in Nieder-Hilbersheim zu den

Betriebszeiten und Betriebsbedingungen vom 22.03.2006

- Angaben zu SchallschutzmalRnahmen innerhalb der Betriebsflache der
Ingenieurgesellschaft Weiland AG Beratende Ingenieure in Zornheim vom
27.03.2006

- Ortsbesichtigung des Sachverstandigen im Betrieb am 22.03.2006
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Schriftenreihe des Hessischen Landesamts fir Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 1, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie
Klaranlagen“ vom 27.06.2001

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt (HLfU), Heft 192,
Ausgabe Mai 1995

,RLS - 90 Richtlinien fur den Larmschutz an Straen“ des Bundesministers fir
Verkehr, Ausgabe 1990

,Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Landesamts fur Umweltschutz,
4. Auflage, 2003

Jahresbericht 1991 der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt

Die Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt auf der Grundlage fol-

gender Verordnungen, Normen und Richtlinien:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutz-Verordnung - 16. BImSchV) vom 21.06.1990

VDI 2571 "Schallabstrahlung von Industriebauten”, Ausgabe August 1976
VDI 2714, ,Schallausbreitung im Freien®, Ausgabe Januar 1988

VDI 2720, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Blatt 1, Entwurf,
Ausgabe Februar 1991

VDI 3760 ,Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen®,
Ausgabe Februar 1996

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise®,
Ausgabe November 1989

DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren“ vom Mai
1984 mit Beiblatt 1
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- DIN 45641 ,Mittelung von Schallpegeln” Ausgabe Juni 1990

- DIN 45645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen, Teil 1:

Gerauschimmissionen aus der Nachbarschaft* Ausgabe Juli 1996

- DIN 52210 ,Bauakustische Prifungen, Luft- und Trittschalldémmung‘;,
Ausgabe August 1984

- DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren“ Ausgabe Oktober 1999

3. Anforderungen
3.1 Anforderungen an die Schalleinwirkungen aus der Betriebsflache

Die vom Baubetrieb in der Planungsflache insgesamt ausgehenden Schalleinwirkun-
gen mussen an den jeweils nachsten fremden Aufenthaltsraumen die Immissionsricht-
werte der TA Larm einhalten. Diese Richtwerte sind in Abhangigkeit von der vorgege-
benen oder der in einem Bebauungsplan ausgewiesenen baulichen Nutzung getrennt

fur die Tag- und die Nachtzeit gestaffelt.

Die Umgebung des geplanten Betriebes ist im Bebauungsplan ,Nérdlich der Raumiih-

le* als Mischgebiet gemaR § 6 der Baunutzungsverordnung ausgewiesen.

In dieser Gebietsnutzung sind durch die von der Betriebsflache ausgehenden haufig
wiederkehrenden Schalleinwirkungen nach TA Larm, Abschnitt 6.1, die folgenden Im-

missionsrichtwerte einzuhalten:
tags nachts

60 dB(A) 45 dB(A)

Diese Richtwerte sind in einem Abstand von 0,5 m auRen vor den durch die Betriebs-
gerausche am starksten betroffenen Fenstern von schutzwiirdigen Raumen nach der
Definition der DIN 4109 einzuhalten.

Durch kurzzeitig einwirkende Schallpegel diirfen die genannten Richtwerte tagsuber
um nicht mehr als 30 dB(A) und wéhrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschritten werden.
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Fur seltene Ereignisse, die nach TA Larm an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten
auftreten durfen, gelten erh6hte Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auRerhalb

von Gebauden in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis f der TA Larm.
tags nachts

70 dB(A) 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte im Mischgebiet am Tag um
nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) uberschreiten.

3.2 Anforderungen an die Schalleinwirkungen auf den StraBen auBerhalb der
Betriebsflache

Die auRerhalb der Betriebsflache durch den betrieblich bedingten Fahrzeugverkehr
entstehen Schalleinwirkungen zum und vom Betrieb sind mit den Immissionsgrenzwer-

ten der Verkehrslarmschutzverordnung zu beurteilen. Diese betragen im Mischgebiet:
tags nachts

64 dB(A) 54 dB(A)

Diese Grenzwerte sind in einem Abstand von 0,5 m aul3en vor den durch die Betriebs-
gerausche am starksten betroffenen Fenstern von schutzwiirdigen Radumen einzuhal-

ten.

4. Ermittlung der Schallemissionen aus der Betriebsflache

Im ersten Schritt wurden die vom Baubetrieb ausgehenden Schallemissionen ermittelt
und dann, darauf basierend, die Schallimmissionen an den Immissionspunkten vor den
nachsten fremden Aufenthaltsraumen berechnet. Diese Ermittlungen und die Beurtei-

lung wurden nach dem Verfahren der TA Larm durchgefuhrt.

Die Ermittlung und Beurteilung der durch betriebsbedingte Fahrten auf Stral’en auler-
halb der Betriebsflache verursachten Schallemissionen und -immissionen ist im Ab-

schnitt 6 beschrieben.
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Fur die Schallimmissions-Prognose wurde ein virtuelles digitales drei-dimensionales
Rechenmodell erstellt. Darin sind die Gelandehdhen, die bestehenden Gebaude, alle
Hindernisse auf den Wegen der Schallausbreitung, die relevanten Schallquellen und

die Immissionspunkte enthalten.

Die Schalleistungs-Beurteilungspegel aller relevanten Schallquellen wurden durch Be-
rechnungen auf der Grundlage von Angaben des Planers zu den Betriebszeiten, den

ausgeiibten Tatigkeiten und dem betriebsbezogenen Fahrzeugverkehr ermittelt.

Die von allen Schallquellen auf dem Betriebsgeléande ausgehenden Schalleistungspe-

gel wurden der genannten Literatur entnommen.

4.1 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen des Gebaudes in der
Betriebsflache

Die Schalleistungspegel aller relevanten Schallquellen wurden nach dem Verfahren
der DIN 45645 ,Einheitliche Ermittlung des Beurteilungspegels fur Gerauschimmissio-

nen“ in Schalleistungs-Beurteilungspegel umgerechnet.

Im Schalleistungs-Beurteilungspegel sind, sofern erforderlich, Zuschlage fur die be-
sondere Lastigkeit der Schalleinwirkungen infolge der Ton-, Impuls- oder Informations-
haltigkeit enthalten. Weiter sind darin durch Zu- oder Abschléage die Einfliisse der Ein-
wirkzeiten innerhalb des Beurteilungszeitraums fur die Tag- und fur die Nachtzeit ent-

halten.

Der 16-stindige Beurteilungszeitraum fiir die Tagzeit von 6 Uhr bis 22 Uhr umfal3t
nach Abschnitt 6.5 der TA-Larm auch einen insgesamt 3-stiindigen Zeitraum mit er-
héhter Empfindlichkeit (Ruhezeit), innerhalb dessen die Schalleinwirkungen allerdings
nur in reinen und allgemeinen Wohngebieten um einen Zuschlag von 6 dB(A) erhéht

werden.

Die Betriebszeit liegt vollstandig im Zeitraum zwischen 6 und 22 Uhr. In der Nacht wird
nicht gearbeitet, und es werden dann auch keine gerauschintensiven Maschinen be-
trieben. Deshalb wird die Ermittlung und Beurteilung ausschlielich fir die Tagzeit
durchgefuhrt.

Die Beurteilungspegel fur die Tagzeit wurden nach folgender Gleichung ermittelt:
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), 5
10 10

10 -T+10 -Tr

Lwa,r,tag =10 -Log10) +Ton

Dabei bedeuten:

LWA,r,tag

LwA

Trtag

Ton

Tr, tag *

Schalleistungs-Beurteilungspegel der Schallquelle fur die Tagzeit
in dB(A)
Schalleistungspegel der Schallabstrahlung der Schallquelle als

Takt-Maximal-Mittelungspegel nach TA Larm in dB(A)

Dauer der Schalleinwirkungen der Schallereignisse wahrend der
Beurteilungszeit in der Tagzeit aulRerhalb der Ruhezeiten in

Stunden

Dauer der Schalleinwirkungen der Schallereignisse wahrend der
Beurteilungszeit in der Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten in

Stunden
Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden

Zuschlag fur die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)
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Die Berechnung der Innengerausch-Beurteilungspegel im Betriebsgebaude aus den
Schalleistungs-Beurteilungspegeln der dort ausgefiihrten Arbeiten und dem Betrieb der

dort benutzten Maschinen wurde mit folgender Gleichung durchgefihrt:

Lir =Lwar+10 -Log(1o)(4 -T/ 0,163 V)

Dabei bedeuten:

Lir = Innengerausch-Beurteilungspegel im Betriebsraum in dB(A)

LWA r = Gesamt-Schalleistungs-Beurteilungspegel aller Maschinen in
dB(A)

T = Nachhallzeit im Betriebsraum in Sekunden

\% = lichtes Raumvolumen im Betriebsraum in m*

Ausgehend von den so berechneten Innengerausch-Beurteilungspegeln im Betriebs-
raum wurden unter Abzug der Schallddmmungen der AuRenbauteile die jeweiligen

AuBengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel der Raume berechnet.

Fur kleine schallabstrahlende AuRenflachen (Turen, Fenster), die aufgrund ihres relativ
groRen Abstandes zu den Immissionspunkten als Punkt-Schallquelle angesehen wer-
den kénnen, wurde der AuRengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel nach fol-

gender Gleichung berechnet:

LWA r=Lir-Ab-R’y +10-LOG1 (S)

Dabei bedeuten:

LwA r = AuRengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel jedes
AuRenbauteils in dB(A)

Lir = Innengerausch-Beurteilungspegel in dB(A)

Ab = Abzug fur difftuses Schallfeld in den Raumen und Rechnung mit
Mittelwerten nach Abschnitt 3.3.1 der VDI 2571 in dB(A)

R'w = bewertetes Bau-Schallddamm-Maf nach DIN 52210 in dB

S = Flache des AuRenbauteils in m?
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Fir groRe schallabstrahlende Flachen (Wande, Dach), deren Abstand zum néchsten
Immissionspunkt relativ klein ist, wurde der flachenbezogene Schalleistungs-
Beurteilungspegel in Anlehnung an DIN 18005, Teil 1 nach folgender Gleichung ermit-
telt:

LWA,r“=Lir -Ab-R'y

Dabei bedeuten:
LwA = flachenbezogener Aullengerausch-Schalleistungs-

Beurteilungspegel jedes AuRenbauteils in dB(A)

Alle so ermittelten Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digitalen Rechenmodell

an den schallabstrahlenden Punkten, Linien oder Flachen angeordnet.

4.2 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der PKW in der
Betriebsflache

Die durch die typischen Parkplatzgerausche (Turenschlagen, Starten und Anfahren)
entstehenden Schalleistungspegel wurden nach folgender Gleichung fiir Parkplatze,
deren Verkehrsverteilung auf den einzelnen Fahrwegen nicht hinreichend genau abzu-

schéatzen ist, berechnet:

Lw” = Lwo + KpA + K| + KD + 10 * 10g 16, (N * n) - 10 * log 0, (S / 1 m?)

Darin bedeuten:

Ly~ = flachenbezogener Schalleistungspegel fir die Tages- bzw. die
Nachtzeit bezogen auf eine Stunde in dB(A)

Lwo = Ausgangs-Schalleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde
=63 dB(A)

KpA = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Kj = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
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KD = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil der PKW in dB(A)
=10 log1g) (1 + n/ 44)

N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde und Stellplatz fur die Tages-
bzw. die Nachtzeit

n = Anzahl der Stellplatze auf dem Parkplatz

S = Flache des Parkplatzes in m?

Die so berechneten flichenbezogenen Schalleistungspegel wurden in die flachenbe-
zogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit umgerechnet. Dazu muf3
nach Abschnitt 6.5 der TA-Larm in Wohngebieten den Schalleinwirkungen wahrend
der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit von 6 bis 7 Uhr und von 20 bis 22 Uhr ein

Zuschlag von 6 dB(A) zugerechnet werden.

Unter Bericksichtigung der Nutzungszeiten innerhalb des Beurteilungszeitraums fur
die Tagzeit wurde der flachenbezogene Schalleistungspegel fur die Parkierungsvor-
gange mit folgender Gleichung in die flichenbezogenen Schalleistungs-

Beurteilungspegel fur die Parkplatzflachen umgerechnet:

(LWA' ' tag) ( Lwa'' tag + g)
10 10
Lwa' r,.tag = 10 - Log(10) L Ar+10 TR
Tr tag
Darin bedeuten:
LwWA" rtag = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel

fur die Tagzeit in dB(A)

LWA”,tag = flachenbezogener Schalleistungspegel fur die Tagzeit in dB(A)
1T = Nutzungszeit des Parkplatzes tags aulRerhalb der Ruhezeit

in Stunden
TR = Nutzungszeit des Parkplatzes tags innerhalb der Ruhezeit

in Stunden

Tr,tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden
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S = Flache des Parkplatzes in m?

Die Schallemissionen der PKW-Fahrten in der Betriebsflache wurden auf der Grundla-
ge des Schalleistungspegels fir PKW-Fahrten unter Beriicksichtigung der mittleren

Fahrgeschwindigkeit und der Fahrthaufigkeiten berechnet.

Der langenbezogene Schalleistungs-Beurteilungspegel Lyya'’ ¢ fur die PKW-Fahrten

auf dem Parkplatz wurde nach folgender Gleichung ermittelt:

(%) (LWA+6]
10 -Nt+10 10
Tr7-v-1000

10 -Nr

Lwa',r tag = 10 - Log(10)

Dabei bedeuten:

LWA" r = langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die
Vorbeifahrt eines PKW bezogen auf 1 m Fahrstrecke in dB(A)

LwA = Schalleistungspegel fiir die gleichméaRige Vorbeifahrt eines PKW
=90 dB(A)

v = mittlere Geschwindigkeit der PKW in km/h

NT = Anzahl der Fahrbewegungen tags auerhalb der Ruhezeit

NR = Anzahl der Fahrbewegungen tags wahrend der Ruhezeit

T = Beurteilungszeitraum fur die Tagzeit = 16 Stunden

Die so berechneten langenbezogenen Schalleistungspegel wurden im digitalen Re-
chenmodell auf den Fahrwegen zwischen den PKW-Parkplatzen und den 6ffentlichen

Strallen in der Betriebsflache in einer Hohe von 0,5 m tiber dem Gelande angeordnet.
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4.3 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der LKW in der

Betriebsfldache

Die durch den Fahrzeugverkehr mit LKW und die Ladevorgéange in der Betriebsflache

verursachten Schallemissionen wurden durch Berechnungen auf der Grundlage der im

Abschnitt 4.4 genannten Annahmen fir die Art der Fahrzeuge und deren Fahrthaufig-

keiten bzw. deren Betriebszeit ermittelt.

Die Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die Einzelschallereignisse der LKW, Turen

schlieRen, Motor starten, Leerlaufgerausch, Druckluftgerausch und Abfahrt der Fahr-

zeuge in der Betriebsflache wurden nach folgender Gleichung ermittelt: .

(LWTeq) (LWTeq+6)
107 Nrs1ot 10

10 -Nr

Lwa, 1, tag = 10 - LOg10) + Ton

Dabei bedeuten:

LWA r tag

|—WTeq

Tr,tag

Ton

]

Tr, tag

Schalleistungs-Beurteilungspegel der Fahrzeug- und
Ladegerausche in der Betriebsflache fur die Tagzeit in dB(A)

Schalleistungspegel fur das Einzelschallereignis des Fahrzeugs,
als Takt-Maximal-Mittelungspegel bezogen auf eine Stunde
in dB(A)

Fahrthaufigkeit des Fahrzeugs im Beurteilungszeitraum in der

Tagzeit auRerhalb der Ruhezeiten

Fahrthaufigkeit des Fahrzeugs im Beurteilungszeitraum in der

Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten
Beurteilungszeitraum fiur die Tagzeit = 16 Stunden

Zuschlag fur die Impuls-, Ton- und Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)
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Da die Positionen der Fahrzeuge in der Betriebsflache nicht eindeutig definiert werden

kénnen, wurden die Schallemissionen fur die Einzelgerausche der Fahrzeuge mit fol-

gender Gleichung in die flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die

Betriebsflache in der sich die Fahrzeuge bewegen umgerechnet.

Dabei bedeuten:

LWA""r

LwA r

A =

Die so ermittelten flaichenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digi-

LwA""r=LwA r- 10 *» LOGy (A)

flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die

Bewegungsflache der Fahrzeuge in dB(A)

Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Fahrzeuge in der

Betriebsflache in dB(A)

Bewegungsflache der Fahrzeuge in m?

talen Rechenmodell in der Betriebsflache in der sich die Fahrzeuge bewegen in einer

Hohe von 1,0 m Gber dem Geléande angeordnet.

Die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fiir die Fahrten der LKW in der

Betriebsflache wurden nach folgender Gleichung ermittelt:

Lwa,r . tag = 10 - LOg(10)

Dabei bedeuten:

LWA ' tag =

LwaA =

Lwa+10- Log(m)[?”?/ﬂ

Lwa+6+10 -Loguo){?”?ﬂ

10
10 ‘N7 +10

10

-Nr

Tr, tag - 3600

langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel in der

Betriebsflache fur die Tagzeit in dB(A)

Schalleistungspegel der Fahrgerdusche in dB(A)

+ Tol
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Vv = mittlere Fahrtgeschwindigkeit in km/h

NT = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit aulerhalb

der Ruhezeiten

NR = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit innerhalb

der Ruhezeiten
Tr tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden
Ton = Zuschlag fir die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)

so ermittelten langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digi-

talen Rechenmodell auf den Fahrstrecken in einer Héhe von 1,0 m Gber dem Gelande

angeordnet.

4.4

Annahmen fiir die Berechnung der Schallemissionen

Folgende Annahmen bilden die Grundlage fir die Berechnung der von der Betriebsfla-

che ausgehenden Schallemissionen:

Betriebszeit von 6.00 bis 18.30 Uhr

in Notfallen auch wahrend der gesamten Tag- und Nachtzeit

Alle nachstehend beschrieben Vorgénge finden an mehr als 10 Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres, also als nicht-seltenes Ereignis nach TA Larm
statt.

Innerhalb der Betriebszeit fahren 10 PKW der Mitarbeiter morgens in die
Betriebsflache, parken ihre Fahrzeuge stidwestlich der Halle und verlassen die

Flache am Abend wieder

Innerhalb der Betriebszeit fahren insgesamt 6 Klein-LKW (Transporter) mit einem
zul.Ges.gew. von bis zu 4,5 t je 4 mal aus der Betriebsflache und kehren dahin

zurlck.

Innerhalb der Betriebszeit fahren 4 LKW mit einem zul.Ges.gew. von bis zu 31 t

aus der Betriebsflache und kehren dahin zuriick.



Nieder-Hilbersheim, Bebauungsplan ,Nérdlich der Raumihle*
Ermittlung der Schalleinwirkungen eines Baubetriebs in der Nachbarschaft

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Mainz

Seite 14 von 32 zum Gutachten 1501G/06 vom 27.03.2006

- Innerhalb der Betriebszeit fahren 3 LKW (Zweiachser) mit einem zul.Ges.gew.

von bis zu 15 t je viermal aus der Betriebsflache und kehren dahin zurtick.

- Der Radlader fahrt innerhalb der Betriebszeit wahrend 2 Stunden in der Flache
vor den Kies- und Sandboxen. Zur Lage der Kies- und Sandboxen siehe
Abschnitt 4.5 ,MaRnahmen zum Schallschutz".

- Der dieselgetriebene Radlader fahrt innerhalb der Betriebszeit wahrend

2 Stunden in der gesamten Betriebsflache, davon 0,5 Stunden in der Halle.

- Drei Bagger fahren innerhalb der Betriebszeit wahrend jeweils 15 Minuten in der

Betriebsflache zum Auf- oder Abfahren auf die Tieflader.

- In der Halle wird innerhalb der Betriebszeit wahrend 30 Minuten ein elektrisch
angetriebener Trennschleifer benutzt. Zur Toréffnung wahrend des Betriebs des

Trennschleifers siehe Abschnitt 4.§ ,MalRnahmen zum Schallschutz".

- Der Druckluft-Kompressor im Raum im sudlichen Teil der Halle lauft innerhalb der

Betriebszeit wahrend 60 Minuten.

- Das Erdlager auf den Flursticken 137 und 138 wird aus der Betriebsflache

verlegt.

- Innerhalb der Nachtzeit zwischen 22 und 6 Uhr verlassen folgende Fahrzeuge die
Betriebsflache und kehren dahin zurick:
1 LKW mit einem zul.Ges.gew. von 26 t

1 LKW mit einem zul.Ges.gew. von 15 t

1 Transporter mit einem zul.Ges.gew. von 4,5 t

- 3PKW

Zur Haufigkeit der nachtlichen Fahrten siehe Abschnitt 4.5 ,MaBnahmen zum
Schallschutz®.

Far die Schalldammung der AuBenbauteile des Betriebsgebaudes wurden folgende
Annahmen als bewertete Schalldamm-MaRe (R"\y) nach DIN 52210 getroffen:

AuRenwénde und Dach der Halle
aus 24 cm dickem Hbl-Stein, beidseitig verputzt R'w= 952dB

Sektionaltore Rw= 15dB

Profilglas Rw= 28dB
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Dach aus Wellplatten Rw= 22dB

Die Gerausche der Fahrzeuge auf dem Betriebsgeléande, die durch das Fahren, das
SchlielRen der Tiren, das Starten des Motors, das Rangieren und das Abblasen der
Druckluft aus der Betriebsbremse entstehen, wurden auf der Basis der nachstehend
genannten Schalleistungspegel aus der ,Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Lan-

desamts fur Umweltschutz bzw. dem Jahresbericht 1991 der HLfU berechnet.

Daruber hinaus wurden folgende Annahmen fiir die Schallemissionen gerauschintensi-

ver Vorgange in der betrieblichen Freiflache als Schalleistungspegel Lyya getroffen:

Parkierungsvorgang mit dem PKW LwTeq = 73,1dB(A)
- Fahrt eines PKW Lwa = 90,0 dB(A)
- Entlaften der Betriebsbremse am LKW Lwa = 110,7 dB(A)
- Quietschen der Betriebsbremse am LKW Lwa = 108,1 dB(A)
- TurenschlieRen beim LKW Lwa = 99,6 dB(A)
- Motor starten beim LKW Lwa = 100,0 dB(A)
- beschleunigte Abfahrt eines LKW Lwa = 109,2 dB(A)
-- Fahrt eines LKW, P > 105 kW Lwa = 103,6 dB(A)
- Fahrt eines LKW, P < 105 kW Lwa = 98,0dB(A)
- Fahrt und Laden mit dem Radlader Lwa = 102 dB(A)
- Fahrt und Laden mit dem Diesel-Gabelstapler Lwa= 94 dB(A)
- Trennschleifer, elektrisch angetrieben Lwa = 105dB(A)

Jedes Einzelgerausch belegt dabei einen separaten Einwirkzeitraum von mindestens
5 Sekunden Dauer oder ein Vielfaches davon. Damit wird dem Berechnungsverfahren
nach TA Larm entsprochen. Damit ist in dem so berechneten Schalleistungs-
Beurteilungspegel der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der Schallimmissionen bereits

mit enthalten.
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4.5 MaRnahmen zum Schallschutz

Als Ergebnis erster Berechnungen wurde festgestellt, da? durch die nachstehend be-
schriebenen Betriebsvorgange die Immissionsrichtwerte im geplanten benachbarten
Mischgebiet Uberschritten werden. Nach Mitteilung der Ingenieurgesellschaft Weiland
AG Beratende Ingenieure in Zornheim vom 27.03.2006 sind die nachstehend be-
schriebenen und vom Sachverstandigen vorgeschlagenen SchallschutzmaRnahmen

bei der Ermittlung der Schalleinwirkungen in der Nachbarschaft mit zu berticksichtigen:

- Die Kies- und Sandboxen werden von ihrer gegenwartigen Lage am nérdlichen
Ende des Flursticks 132 an dessen sudliches Ende verlegt. Damit fahrt auch der
Radlader wahrend 2 Stunden innerhalb der Betriebszeit in der Flache vor den

Kies- und Sandboxen an ihrer neuen Lage.

- Wahrend des Betriebs des Trennschleifers in der Halle sind die Tore der Halle

geschlossen.

- Zwischen 22 und 6 Uhr wird die Betriebsflache in weniger als 10 Nachten eines
Jahres angefahren. Damit sind die dadurch in der Nachbarschaft verursachten
Schalleinwirkungen als seltenes Ereignis gemal Abschnitt 7.2 der TA Larm zu

beurteilen.

Dariiber hinaus ist folgende SchallschutzmaBnahme zur Vermeidung von Uberschrei-

tungen des zulassigen und nur kurzzeitig einwirkenden Spitzenpegels erforderlich.

L €

- Die nachtlichen Fahrten werden mit LKW durchgefiihrt, deren Druckluftboremse
mit gerduscharmen Abblasventilen ausgestattet sind. Die dadurch verursachten

Schalleistungspegel betragen maximal 95 dB(A).
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4.6 Berechnung der AuBengerduschpegels des Betriebsgebdudes

In der folgenden Tabelle ist die Berechnung der durch den Betrieb der beiden Radla-
der und des Greiferbaggers, sowie der LKW in der Halle entstehenden Schalleistungs-

Beurteilungspegels dargestellt.

Vorgang LWA Ti NT Ton LWA,r,tag
- - dB(A)  Sek. dB(A)  dB(A)
Zuschlagen der Lkw-Tur 99,6 5 8 0 68,0
Entliften der Betriebsbremse am Lkw 110,7 5 4 0 76,1
Quietschen der Betriebsbremse am Lkw | 108,1 0 4 6 79,5
Starten des Lkw-Motors 1000 5 4 0 65,4
Leerlaufgerausch der Lkw 940 300 4 0 112
Beschleunigte Anfahrt der Lkw 109,21 5 4 0 74,6
Fahrt der Anliefer-Lkw P > 105 kW 103,6 60 2 0 76,8
Fahrt der Abholer-Lkw P > 105 kW 1036 60 2 0 76,8
Fahrt und Laden mit dem Gabelstapler 940 1800 1 0 78,9
Kompressor 87,0 3600 1 0 75,0
Gesamt-Schalleistungs-
Beurteilungspegel ohne Trennschleifer in’ 86,3
der Halle in AR(AY
Trennschleifer in der Halle 105,0 1800 1 6 95,9

Die so ermittelten Schalleistungs-Beurteilungspegel sind die Grundlage fir die Berech-

nung der Innengerausch-Beurteilungspegel in der Halle.
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In der folgenden Tabelle wird die Nachhallzeit in der Halle aus den Schallabsorptions-

graden ag der Innenraumoberflachen berechnet:

Bauteil/Oberflache Flache asason, A
o =} i
Wande 600 0,05 30
Toréf?ﬁ ﬁngen 507 1,00 50
D:a\chi o 900 0,05 45
é;reuk&;aer | 400 | 0,40 160
Eaﬂé'sfémrt'-échauabsorptionsﬂache in m? 285
Raumvolumen in m® 4500
Nzraicr:“r;héllzeit”in Sekundenr o 2,6

In den folgenden Tabellen wird der Schalleistungs-Beurteilungspegel in den Innenge-

rausch-Beurteilungspegel umgerechnet:

Innengerauschpeqgel in der Halle ohne Trennschleifer:

Gesamt-Schalleistungs-Beurteilungspegel ohne Trennschleifer in der Halle

. 86,3
in dB(A)
Raumvolumen in m® 4500

mittlere Nachhallzeit in der Halle in Sekunden 26

Innengerdusch-Beurteilungspegel ohne Trennschleifer in der Halle in dB(A) 67,8

Innengerauschpeqgel in der Halle mit Trennschleifer:

Gesamt-Schalleistungs-Beurteilungspegel mit Trennschleifer in der Halle in

dB(A) 95,9
Raumvolumen in m® 4500
mittlere Nachhallzeit in der Halle in Sekunden 2,6

Innengerdusch-Beurteilungspegel mit Trennschleifer in der Halle in dB(A) 77,4
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Ausgehend von dem so berechneten Innengerausch-Beurteilungspegel in der Halle
wurden unter Abzug der Schalldammungen der Au3enbauteile die jeweiligen AuRenge-

rausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel der Halle berechnet.

In den folgenden Tabellen sind die Berechnungsparameter und als Ergebnis der Be-

rechnungen die AuRengerauschpegel der Halle dargestellt:

AuRengerauschpegel der Halle ohne Trennschleifer:

Fassade }Bauteil Lirtag Ab R'w S Lwartag
] o dB(A) dB m?  dB(A)
Nordwest Wand 678 4 52 - 118
Nor&;l;/ést ;Profilglas 67,8 | 4 28 12 46,6
Nordost Wand 678 4 52 - 118
Nordost [T, aflen oo 4 0 2 s
Siudost 'Wand 67,8 4 52 - 11,8
Sudost V;Tor,ioffénr 67,8 4 0 25 77,8
Sii.'rldivi\vlgstv;Warildw | 67,é | 4 52 - 11,8
Dach  Dach 678 4 22 - 418
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AuRengerauschpegel der Halle mit Trennschleifer:

Fassade iBauteiI Litag Ab  Rw S Lwarag
kmﬂ_-_“ri’ - B dB(A) dB m? dB(A)
Nordwest Wand 774 4 52 - 214
kNordEve_;t“Erofilélaék - 774 4 28 12 562
Nordost Wand 774 4 52 2 21,4
Nordost Tor, geschlossen 774 4 15 25 724
Sudost Wand 774 4 52 - 214
S—udz)g m‘Tor, ;és;:hliosr,sen 77,4 | 4 15 20 72,4
Sud;/v;t iWargi 77,; | 4 52 - 21,4
Dach  Dach 774 4 2 - 514

Die so ermittelten AuRengerauschpegel sind die Grundlage fir die Berechnung der
Schalleinwirkungen der Halle in der Nachbarschaft. Sie wurden im digitalen Rechen-
modell als Punkt- oder Flachen-Schallquellen vor den entsprechenden AuRenflachen

der Fassaden bzw. des Daches angeordnet.
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4.7 Berechnung der Schallemissionen der PKW in der Betriebsfliche

Nach dem im Abschnitt 4.2 beschriebenen Berechnungsverfahren und den im Ab-
schnitt 4.4 genannten Annahmen fiir die Berechnung wurden die Schalleistungs-
Beurteilungspegel (LyyA r) der PKW auf den Stellplatzen in der Betriebsflache in den

folgenden Tabellen ermittelt:

tags |nachts

Ausgangs-Schalleistungspegel fur Parkierungsvorgange Ly, in dB(A) 63,0 | 63,0
Zuschlag Kpp fur die Parkplatzart in dB(A) ' 0 0
Zuschlag K, fur das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A) 4 4
Zuschlag Kp fur den Durchfahrtanteil in dB(A) 0,9 0,9
Anzahl der PKW-Stellplatze 10 10
Anzahl der Bewegungen mit PKW aulRerhalb der Ruhezeiten in

20 | 6
Stunden B ,
Anzahl der Bewegungen mit PKW innerhalb der Ruhezeiten in Stunden 0 0

|

Beurteilungszeitraum in Stunden 16 | 1
Parkplatzflache S in m? 180 180
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(A) 46,3 53,1

Die so berechneten flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digi-
talen Rechenmodell in den befahrbaren Flachen der Hofe in einer Hohe von 0,5 m

uber dem Gelande angeordnet.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zulassig Uberschritten werden, wurde fir das Ereignis mit der héchsten
Schallemission der PKW auf dem Parkplatz, das SchlieRen der Turen, ein maximaler

Schalleistungspegel von Ly 1 = 96,8 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.
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4.8 Berechnung der Schallemissionen der LKW und Ladevorgédnge in der
Betriebsflache

Die Berechnung der Schalleistungs-Beurteilungspegel des Fahrzeugverkehrs und der
Ladevorgéange in der Betriebsflache wurden auf der Grundlage der im Abschnitt 4.4
genannten Annahmen fir die Berechnungen und dem im Abschnitt 4.3 beschriebenen

Berechnungsverfahren durchgefihrt.

In der folgenden Tabelle sind die Ausgangswerte fiir die Berechnung der Schallemis-
sionen des Fahrzeugverkehrs in der Betriebsflache und die daraus berechneten

Schalleistungs-Beurteilungspegel (LyyA r) dargestelit.
Fahrten der LKW:

Vorgang Lwa v Nr Ng Ny “ Ton Lwartag Lwarnacht

| dB(A) km/h | 'dB(A) dB(A)  dB(A)
980 15 4 O 1}0 50,2 56,2

1036 15 16 0 2 0 61,8 64,8

Fahrten der LKW mit < 105

H'f—w o . )
ahrten der LKW mit > 105
kKW

Die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die Fahrzeugverkehre
wurden im digitalen Rechenmodell als Linien-Schallquellen auf den Fahrwegen der

LKW in der Betriebsflache in einer Hohe von 1,0 m Gber dem Gelande angeordnet.

In den folgenden Tabellen sind die Ausgangswerte fur die Berechnung der Schalle-
missionen der Parkierungsvorgange mit LKW, einschlielich der Ladevorgange, und

die daraus berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel (Lyya r) dargestelit.
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Einzelgerausche der LKW:

Vorgang Lwreq Lwa Ti Ny 'Nr Ny Ton Lwartag Lwar,nacht
S ~ |dBA) dBA) sek | dB(A) dB(A)  dB(A)
Taren schlieBen* [ 721 - - 40 | 0 6 0 761 799
Hl\?lotor étarrten ] 746~ - - 20 | 0 3 0 75,6 79,4
St [7a1] - | - (@] 0|3 o 7| 7es
Drucklﬂgg;;usch lsto0 - - 20 0o 3 0 80 858
Beschleunlgte Abfahrt 754' - - 20 ‘ 0 3 0 76,4 ’80,2
Gesamtpegel der Lkw Elnzelgerausche | 84,9 88,7
Fléche der Lkw-Vorgénge S in m? ' 320 320
flachenbezogener Schallelstungs-Beurtellungspegel Lwar-indB(4 59,9 63,7

Fahrt- und Laden mit den Baggern und dem Gabelstapler:

Vorgang I-WTeq‘ Lwa T Nt | Nr Ny Ton LWA,r.tag Lwa r.nacht
~ | dBA) dBA) Sek. | dB(A) dB(A)  dB(A)
Fahrt der Bagger - 1105,0 2700 1 0 0 0 917 0,0

Fahrt und Heben mit | ) 94,0 5400 1

dem Gabelstapler 0 0 0 acH 0.0
Gesamtpegel der Bagger und Gabelstapler ! 92,3 0,0
Flache der Fahr- und Ladevorgénge S in m? | 2500 2500

}
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lya - in dB(4 58,4 0,0
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Fahrt- und Laden mit dem Radlader an den Sand- und Kiesboxen im Siiden :

Vorgang Lwreq Lwa T N Nr Nn Ton Lwartag Lwarnacht
 ldBA) dBA) Sek | dB(A) dB(A)  dB(A)

Fahrt und Laden 'mit
dem Radlader

. 10207200 1 0 0 0 930 00

— SE S— -

Gesamtpegel des Radladers | 930 0,0
e S e e =gea) el

Flache der Fahr- und Ladevorgénge Sinm? 600 600
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(# 65,2 0,0

Die in den vorstehenden Tabellen berechneten flachen- und langenbezogenen Schal-
leistungs-Beurteilungspegel wurden in den Flachen der Schallentstehung in einer H6he

von 1,0 m uber der Betriebsflache in das digitale Rechenmodell eingesetzt.

Um zu uberprufen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte in
der Nachbarschaft nicht mehr als zulassig Uberschritten werden, wurde fur das Ereig-
nis mit der héchsten Schallemission, das Entliften der Betriebsbremse am LKW, ein
maximaler Schalleistungspegel von L4 = 110,7 dB(A) in das Rechenmodell einge-
setzt.

5. Ermittlung der Schallimmissionen des Betriebs in der
Nachbarschaft

5.1 Berechnungsverfahren fiir die Schallimmissionen des Betriebs

Auf der Grundlage der in den vorstehenden Abschnitten berechneten Schallemissio-
nen, die vom Gebaude, dem Parkplatz, dem PKW- und LKW-Verkehr und den Lade-
vorgangen ausgehen, wurden die Schalleinwirkungen auf’en vor den nachstgelegenen

Fenstern von Wohnraumen berechnet.
Die Lage dieser Immissionspunkte ist in der Anlage 1 dargestellit.

Fir jede Schallquelle wurde der anteilige Immissionspegel an allen Immissionspunkten

separat ermittelt.
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Dabei wurde neben der Pegelminderung durch den Abstand zwischen der jeweiligen
Schallquelle und dem betrachteten Immissionspunkt auch die Schallabschirmung und
Reflexion an Gebauden und anderen Hindernissen auf dem Weg der Schallausbrei-

tung, sowie die Luftabsorption und ggf. die Bodendampfung, mit berticksichtigt.

Zur Ermittlung des Gesamt-Beurteilungspegels wurden die Teil-Beurteilungspegel aller

Schalleinwirkungen an jedem Immissionspunkt dann energetisch addiert.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm ,LIMA®, Version 4.00, der Stapelfeldt

Ingenieurgesellschaft Dortmund durchgefiihrt.

Zu den durch die Berechnungen ermittelten Schallimmissionen des Betriebsgebaudes
und der freien Betriebsflachen wurden die Ergebnisse der Schallmessungen, umge-

rechnet in die Beurteilungspegel, energetisch addiert.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Schallimmissionen des
Betriebs

In der nachfolgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse an den Immissions-
punkten an den Réndern der bebaubaren Flachen im Mischgebiet als Beurteilungspe-
gel fur die Tag- und die Nachtzeit dargestellt. In der rechten Spalte ist ggf. die Uber-

schreitung der Immissionsrichtwerte aufgezeigt.
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IP- — 'Nutz Ge- |Beurteilungs  Spitzen Ubgr
Nr. ung schof pegel pegel schreitung
, ‘ tag nacht tag nacht tag nacht
N *A dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |[Neubaugebiet MI EG 49 45 72 51 - -
1 Neubaugeblet\ MI 1.0G| 54 47 79 56 - -
1 Neubaugebiet MI ZOG 55 49 81 59 - -
2 Ne Neﬁbaugeblet‘ M EG| 51 48 73 54 - -
;*rzlieubaugeblet M 10G| s6 5 8 6 - -
2 \Neubaugeblet\ MI 2 OG 57 . 52 | 82 62 - -
37LNeubaugeb|et. MI EG 1 55 53 &) 56 - -
3 Neubaugebiet M| 1OG 58 55 80 65 - -
é lNeubaugeblet' Mi 2 OG| 58 55 82 65 - -
4 Neubaugeblet; Ml EG 56 54 77 64 - -
4 Neubaugeb|et MI 1.0G 57 55 77 64 - -
4 Neubaugeblet MI 2.0G 58 55 76 63 - -
75ﬁ§eubaugeblet Mi EG | 53 | 48 76 53 - -
WsikNieu baugebiet MI 1 .OG| 54 50 76 55 - -
;Neubaugeblet MI 2.OG7 55 7;1 76 56 - -
6 lNeubaugeblet MI EG | 49 43 75 45 - -
6“Neubaugeblet MI 1 oG | 51 45 75 47 - -
6 ‘r:k;ﬁbaugeblet Ml ZOG 52 46 75 48 - -
7 Neubaugeblet MI EG 52 44 78 46 - -
| 77- r:lgabaugeblet MI 1 0G| 54 457 | 78 47 - -
77 ‘Neubaugeblet Mi 2.0G 54 46 77 48 - -

Der im Abschnitt 3.1 genannte Immissionsrichtwert von 60 dB(A) fur die Tagzeit im

Mischgebiet wird durch die Gesamt-Schalleinwirkungen des untersuchten Betriebs an

allen Immissionspunkten um mindestens 2 dB(A) unterschritten und damit eingehalten.
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Auch die von der Betriebsflache durch die nachtlichen Fahrten ausgehenden Schal-
leinwirkungen uberschreiten nicht den Immissionsrichtwert der TA Larm nachts fur
seltene Ereignisse von 55 dB(A) und halten damit auch diese Anforderung der

TA Larm ein.

Die nur kurzzeitig einwirkenden Spitzenpegel Uberschreiten die genannten Immissi-
onsrichtwert tagstuber und nachts nicht mehr als zulassig und erfullen auch Anforde-

rung der TA Larm an die kurzzeitig einwirkenden Schallpegel.

Bedingung dafir ist die Beachtung und Einhaltung der in den Abschnitten 4.4 und 4.5

beschriebenen Annahmen fiir die Berechnungen und MaRnahmen zum Schallschutz.

6. Ermittlung der Schallemissionen und -immissionen des
betrieblichen StraBenverkehrs

Nach dem Verfahren der TA Larm sind die Schalleinwirkungen des betriebsbedingten

Fahrzeugverkehrs auBerhalb des Betriebsgelandes nach dem Verfahren der Verkehrs-

larmschutzverordnung mit Beachtung der erganzenden Aussagen in der RLS-90 durch

Berechnungen zu ermittein.

Basierend auf den Verkehrsmengen fir den betrieblichen Fahrzeugverkehr wurden die
von diesem Verkehrsanteil auf der GewerbestraRe auBerhalb der Betriebsflache verur-
sachten Schallemissionen durch Berechnung ermittelt und dann unter Beachtung der
Schallausbreitungsbedingungen (Abstand, Schirmung, Reflexion und Absorption) die

Verkehrsgerausche an den Immissionspunkten berechnet.

Die so ermittelten Verkehrsgerausche sind mit den im Abschnitt 3.2 genannten Immis-
sionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutz-Verordnung fiir die Tag- und die Nachtzeit

zu vergleichen und zu beurteilen.
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6.1 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen und -immissionen des
StraBenverkehrs ‘

Die durch den betrieblichen Fahrzeugverkehr auf den StralRen auRRerhalb der Betriebs-

flache verursachten Schallemissionen wurden nach dem Verfahren der Verkehrslarm-

schutz-Verordnung und der RLS-90 die Emissionspegel (25 m-Pegel) nach folgenden

Gleichungen berechnet:

Lme= 37,3+10:LOG(10) [M-(1 + 0,082:p)] + Dv + Dstro + Dstg + K

Dv = Lrkw-37,3+10-LOG10)

100+(10 21D _1).p
100+ 8,23 p

Lrkw = 27,7 +10- LOG(10)[1 + (0,02 . VPkw)3}

23,1+12,5-LOG10) (VLkw)

Likw - LPkw

LLkw
D

Dabei bedeuten:

Lm,E

Dstro
Dstg

VPKW

VLKW

= Mittelungspegel fiur die Tag- bzw. Nachtzeit in 25 m Abstand von
der StralRenmitte in dB(A)

= mittlere stindiiche Verkehrsmenge des Betriebsverkehrs auf der
Strale fir die Tag- bzw. Nachtzeit in Kfz/h

= Anteil der LKW des Betriebsverkehrs mit einem zulassigen

Gesamtgewicht Uiber 2,8 t an der Verkehrsmenge M in %

= Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Héchstgeschwindigkeiten
in Abhangigkeit vom LKW-Anteil in dB(A)

= Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen in dB(A)

= Korrektur fur Steigungen oder Gefalle in dB(A)

= Zuschlag fur Kreuzungen und Einmiindungen in dB(A)

= zulassige Hochstgeschwindigkeit fur PKW, mindestens 30 km/h

= zulassige Héchstgeschwindigkeit fir LKW, mindestens 30 km/h
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Lpkw Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 PKW/h in dB(A)

LLkw Mittelungspegel in 25 m Abstand fur 1 LKW/h in dB(A)

6.2 Berechnen der Schallemissionen des StraBenverkehrs

Nach dem beschriebenen Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung wurden fur die
betrieblichen verursachten Schallemissionen des Fahrzeugverkehr auf den Strallen
auBerhalb der Betriebsflache folgende Pegel Lm g (25 m-Pegel) ermittelt:

tags nachts

— 7 Pkw Lkw  Pkw  Lkw
Anzahl der Fahrzeuge 20 40 6 6
Hochstgéschwundlgkelt der Pkw in km/h 50 50
Acgéhsig;s;ckiv&lndléie;tider Lkw in km/h | 50 750
Ahzahl Fahrzeuge j Je Stunde 1,25 2,50 0,75 0,75
Lkw Ant;ﬁ; :n % | 66,7 50,0
Lm(zs) nach GIV 7 o 51,1 46,1
LpKW nach Gl. 8 30,7 30,7
LuwnachGL8 | 443 44,3
D nach Gl. 8 » 7 13,6 13,6
D,nachGL8 | 2,8 2,9
Dsno Korrektur far Stréfsenoberflache in dB(A) | 0,0 0,0
Ds,g Zus;:hlég far Stelgungen und Gefalle in dB(A) 0,0 0,0
DE Kor:e;ttﬁu; Splegelschallquellen in dB(A) 0,0 0,0
Lz nach Gl. 6 in dB(A) | 48,4 43,3

Diese Schallemissionspegel sind die Grundlage fiir die Ermittlung der Verkehrsgerau-
sche an den nachsten geplanten Wohngebauden aullerhalb der Betriebsflache. Sie
wurden in einer Hohe von 1,0 m Gber der GewerbestralRe bis zur Einmiindung in die

Landesstral3e 415 angeordnet.
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6.3 Berechnen der Schallimmissionen des StraRenverkehrs

Mit den so ermittelten Schallemissionspegeln wurden die Schalleinwirkungen des ge-
samten betrieblich bedingten Fahrzeugverkehrs auf StralRen an den nachsten Aufent-
haltsraumen auerhalb der Betriebsflache berechnet. Dabei wurden neben der Pe-

gelminderung durch den Abstand zwischen den StraRen und dem jeweiligen Immissi-
onspunkt auch die Schallabschirmungen und Reflexionen an anderen Gebauden und

sonstigen Hindernissen auf dem Weg der Schallausbreitung mit bericksichtigt.

Aufgrund der zum Teil geringen Abstéande zwischen der Mitte der nachsten Fahrspur
und den Immissionspunkten war es erforderlich die Schallimmissionen einzelner kurzer
StraBenabschnitte getrennt voneinander zu ermitteln. Zur Ermittlung des Gesémt-
Beurteilungspegels vor den Fassaden wurden die Teil-Beurteilungspegel aller Stra-

Renabschnitte an jedem Immissionspunkt energetisch aufaddiert.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm ,LIMA®, Version 4.00, der Stapelfeldt
Ingenieurgesellschaft Dortmund durchgefuhrt. Dieses Programm hat die Testaufgaben
fur die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fur den Larmschutz

an StralRen (Test 94 und RBLarm-92) ohne Abweichungen richtig berechnet.

6.4 Berechnungsergebnisse und Beurteilung fiir die Schalleinwirkungen des
StraBenverkehrs

In der folgenden Tabelle sind die durch den betrieblichen Fahrzeugverkehr auf den
Strallen aulRerhalb der Betriebsflache an den nachsten fremden Aufenthaltsraumen
zum Betrieb verursachten Schalleinwirkungen als Beurteilungspegel fir die Tag- und
die Nachtzeit dargestellit.

Die Lage der Immissionspunkte ist in der Anlage 1 dargestelit.
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Die vom betrieblichen Fahrzeugverkehr ausgehenden Schalleinwirkungen dirfen an
den nachsten betriebsfremden Aufenthaltsrdumen die im Abschnitt 3.2 genannten

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-Verordnung nicht tberschreiten.

IP- - 'Nutz Ge- |Beurteilungs Uber
Nr.. g ' ung schoB pegel schreitung

. ’ | tag nacht tag nacht
\ ‘ dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

1 Neubaugebiet MI EG | 46 41 - -
1 Neubaugebiet MI 1.0G| 46 41 - -
1 :Neubaugebietj‘Ml 72.0G 47 42 = F
2 Neubaugebiet MI EG 49 44 - -
2 Neubaugebiet MI 1.0G| 49 44 - -

H2 TNeubaugebie’J MI l2.0G 49 44 = 5
3 Neubaugebiet MI EG | 52 47 - -
3 Neubaugebiet MI 1.0G| 52 47 - -
3 Neubaugebiet MI 20G| 51 46 - -
4 ‘Neubaugebietﬁ Ml EG | 55 50 - -
4 Neubaugebiet MI 10G| 54 a9 - -
4 Neubaugebiet MI 20G| 53 48 - -
5:Neubaugebiet; MI EG | 56 51 - -
5 Neubaugebiet MI 1.0G| 56 51 - -
5 Neubaugebiet MI 2.0G| 55 50 - -
6 Neubaugebiet MI EG | 51 46 - -
6 ‘Neubaugebiet. MI | 1.0G| 51 46 - -
6 ‘Neubaugebiet: Ml 2.0G| 51 46 - -
7 Neubaugebiet MI EG | 44 39 - -
7 Neubaugebiet MI 1.0G| 46 41 - -
7 Neubaugebiet MI 2.0G| 46 41 - -
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Die Berechnungen ergaben, dal3 durch die betrieblich bedingten Fahrgerausche auf
offentlichen StralRen an den nachsten geplanten Wohngebauden die im Abschnitt 3.2
genannten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-Verordnung fur Mischgebiet
tags um mehr als 9 dB(A) und nachts um mindestens 3 dB(A) unterschritten werden.
Damit wird auch diese Anforderung durch den betrieblich bedingten Fahrzeugverkehr

auf den StraRen eingehalten.

7. Zusammenfassung

Der Auftraggeber beabsichtigt eine gegenwartig iberwiegend ungenutzte Flache, und
nur in einem Teilbereich mit einem Baubetrieb belegte Flache, an der Gewerbestralle
in Nieder-Hilbersheim im Bebauungsplan ,Nérdlich der Raumihle* als Gewerbegebiet

und Mischgebiet auszuweisen.

Die vom bestehenden Baubetrieb ausgehenden Schalleinwirkungen dirfen in der be-
nachbarten Mischgebietsflache nicht zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

der TA Larm fuhren.

Als Ergebnis von Berechnungen wird im vorliegenden Gutachten der Nachweis er-
bracht, da® durch die Betriebsgerdausche und den betrieblichen Fahrzeugverkehr ins-
gesamt die Immissionsrichtwerte der TA Larm und die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung an der geplanten Wohnbebauung im Mischgebiet erheb-

lich unterschritten und damit eingehalten werden.

Bedingung dafir ist die Beachtung und Einhaltung der in den Abschnitten 4.4 und 4.5

beschriebenen Annahmen fir die Berechnungen und Manahmen zum Schallschutz.

Dieses Gutachten umfalt 32 Seiten und 1 Anlage.

Mainz, den 27.03.2006;1‘;%

/:‘»"_'{ il ‘\}
/ -

Dipl.-Ing. Richard Mébus
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